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Forord

Oxeldsunds hamn dr av riksintresse for sjdfarten enligt Sjdfartsverkets beslut den 22 oktober
2001. Av Sjdfartsverkets beslut framgar inte nagon ndrmare avgrdnsning av vilka mark- och

vattenomraden som ingdr i riksintresset Oxeldsunds hamn.

Léinsstyrelsen i Sédermanlands Iéin, Sjéfartsverket, Banverket Ostra banregionen, Vigverket
Region Mélardalen och Nutek har tillsammans tagit fram denna rapport. Informationsutbyte
har underhand skett med Oxeldsunds kommun och Oxeldsunds hamn. Ett dvergripande syfie
med arbetet har varit att skapa en gemensam syn och stéllningstagande mellan berdrda myn-
digheter till hur riksintresset Oxeldsunds hamn ska beskrivas och ndrmare preciseras. Fire-
liggande precisering dr statens stéllningstagande till vilka hamndelar som ingar i riksintres-
set Oxeldsunds hamn, d.v.s. det statliga anspréket. Aven de miljéfaktorer som mdste beaktas
Jfoir att sékra méjligheterna till fortsatt hamnverksamhet redovisas. Beskrivningen av riksin-
tresset Oxeldsunds hamn ska tidna som underlag fir stadens fysiska planering och tillsténds-

pravaing samt fér andra myndigheters tillstandsprévning och tillsyn.

Nykdping december 2006

Maria Gelin Kurt Ekelund Christer Agerback Kjell-Ake Averstad Lars Nyberg

Avdelningschef Lénsrad Végdiraktor Regionchef Direktdr

Sjdfartsverket Lansstyrelsen i Végverket, Banverkel, Nutek
Siidermaniands Ian Region Mélardalen Ostra banregionen
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Sammanfattning

Oxelésunds hamn ir av riksintresse for sjéfarten enligt Sjéfartsverkets beslut den 22 okto-
ber 2001. Vilka delar av hamnen som ingéar i riksintresseomradet och vilket influensomrade
hamnarna har framgir inte av Sjbfartsverkets beslut. Linsstyrelsen och Sjéfartsverket har i
samarbete med Vagverket, Banverket och Nutek tagit initiativ till att i denna rapport precisera
inneborden av riksintresset Oxeldsunds hamn och beskriva samverkan med andra trans-
portslag. Avsikten &r att rapporten ska tjina som ett kunskapsunderlag fér kommunens fysiska
planering och tillstindsprévning samt for andra myndigheters tillstandsprévning och tillsyn.
Ett dvergripande syfte med detta projekt &r att skapa en gemensam syn och klargéira statens
stillningstagande till hur riksintresset Oxeltsunds hamn ska preciseras.

Oxelisunds hamn ir en betydelsefull hamn i det Transeuropeiska transportniitet. I EU:s
vitbok “"Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infér framtiden” framgar
att sjifartens betydelse kommer att 6ka. Med anledning av en avlastning av vigtransportnétet,
en utveckling mot mer nirsjifart, snabbgende firjor och 6kad handel, inte minst &sterut,
kommer hamnarnas betydelse for att dstadkomma en héllbar utveckling dka.

I Romférdraget ska Transeuropeiska nétverk utvecklas for att “gdra der mdjligt for unions-
medborgare, ekonomiska aktdrer samt regionala och lokala samhdillen att i full utstréckning
utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade utan inre grénser”. TEN (TransEuropeanNet-
works) knyter ihop medlemslindernas nétverk inom transport- telekommunikations- och
energisektorn. Det kan séigas bilda en dvergripande ram for infrastrukturutvecklingen inom
EU. I Transeuropeiska transportnéiten (TEN-T) ingéar infrastruktur sdsom vigar, jimvigar,
vattenvéigar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rérledningar fér t.ex. olja
och gas. Oxelésunds hamn 4r en av de hamnar som uppfyller kriterierna for TEN-T klass A,
som betydelsefull hamn i det Transeuropeiska transportnitet.

Oxeldsunds hamn &r viktig for regionens forsorjning. Hamnen ligger ca 110 kilometer frin
Stockholm och transporttiden till Skavsta flygplats dr ca 20 minuter. Riksviig 53 som slutar
150 meter frin hamngréinsen har motorviigsstandard och frbinder Oxelésund med E4:an mot
Stockholm och Ostergétland. Banan Sala — Oxeldsund forbinder hamnen med det Gvriga jérn-
viigsnitet.

Hamnen har en inseglingsstriicka som tar en timma frin 6ppen kust. Vattendjupet i leden och
vid ett antal kajplatser dr 16,5 meter vilket medger anlép av det stéirsta fartyget som kan riira
sig i Ostersjon. Leden ér klassad som en farled av riksintresse. T hamnen finns 10 kajplatser
med en sammanlagd lingd pa 1 082 meter. Stilkajen, som inte ligger inom det egentliga
hamnomradet dr 300 meter lang.

Inom hamnomridet finns bergrum for lagring av upp till 1,0 miljoner ton olja. Verksamheten
dir bedrivs av Oxelosunds hamn, delvis pa uppdrag av Oxeldlager AB som édger bergrumsan-
laggningen. Utlastning sker till fartyg, bil, jirnvig med bandtransportérer och rérledning till
S5AB Oxelésund AB (S5AB). Hamnomridet utom Stilkajen omfattar sammanlagt en yta pé
130 ha varav 92 ha ér rena landytor. Ca 25 ha anvéinds for upplag av olika produkter och nis
med bandtransportirer eller mobila transporter.

De befintliga tva bulkkranarna vid kajplats 9,5 — 10 som ér fran 1960 och 1980 kommer under
2008 att erséttas med en kran med stérre rickvidd och bittre lyftkapacitet. Den nya kranen har
48 tons lyftkapacitet och 40 meters riickvidd frfin kajkant. Med den nya kranen fir hamnen
mijlighet att ta emot storre fartyg och sénka sina lossningskostnader dd man inte liingre behs-
ver maskiner ombord for att lyfta fram gods till ldge for nuvarande kranars rickvidd.



Hamnen har planer pa att bygga ny hamndel, Stegeludden i omridet mellan nuvarande hamn-
omrade och SSABs stalkaj, for hantering av containers och Ro/Ro-laster. (Se Hamnens ut-
veckling).

Kriterier for vilka hamndelar som bedéms vara av riksintresse.
Nedanstaende kriterier har varit utgangspunkter fir Sjéifartsverkets, Linsstyrelsens, Vigver-
kets, Banverkets och Nuteks bedtmning i frigan om riksintresse Oxelésunds hamn.

¢ En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (4rlig volym pa 1,5
milj. ton gods) som har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000
passagerare 1 internationell trafik) samt har intermodala forbindelser med Gvriga
TEN-T och ddrmed uppfyller kriterierna for TEN-T, kategori A hamn.

e Hamn eller hamndel som har speciellt goda ligesbundna naturresurser, d.v.s. som
pé grund av sin beskaffenhet eller sitt lige &r sirskilt limplig for sj6fart.

e Hamn eller hamndel som forsirjer eller samverkar med annan anliggning av riks-
intresse.

¢ Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter diir inga likviirdiga alterna-
tiv finns och som ligger viil till i forhallande till den marknad som de betjiinar.

Hamndelar av riksintresse. _
Nedanstaende hamndelar i Oxel6sunds hamn beddms vara av riksintresse, karrbilaga |.

* Kajplats3 -8
¢ Bulkkajen, kajplats 9,510
¢ Oljekajen, kajplats 11

Planerad hamndel som bediims vara av riksintresse
s Stegeludden

Mijlig framtida hamndel som bedims vara av riksintresse
¢ Norra Branniis djuphamnsliige
Maéjlig framtida placering av ny hamn for sjéfartsberoende industri. Detta djuphamns-
ldge, inklusive tillhérande farled, #r redan 1987 riksintresseftirklarad av Sjofartsverket
beroende pa sina naturgivna firutsiittningar.

Transportmijligheterna till och frin riksintresset maste hevakas For att en effektiv
hamnverksamhet i framtiden ska kunna bedrivas inom omrddena som anses vara av riksintres-
se for sjofarten bér méjligheten att bygga ut ndédvéndig landbaserad infrastruktur bevakas
inom ramen for den kommunala fysiska planeringen. Atgirder som fSrsvirar eller oméjliggor
en nidviindig utbyggnad av viig- och jirnviigsnitet bor inte tillatas.

For att sikra mijligheterna till fortsatt hamnverksamhet miste miljéstérningar frin
hamnen beaktas. Hinsyn maste tas till hamnens influens pa omgivande omriden vid plane-
ring och tillstindsgivning. Influensomridet bestims dels av hamnens fysiska utbredning, inkl.

framtida utbyggnadsomriden, dels av de restriktioner som beror pa de miljdstérningar hamn-
verksamheten ger upphov till.

Det &r viktigt att bullerférhillanden och dven luftkvalitet uppmérksammas om ny bebyggelse
planeras i anslutning till befintliga hamndelar sa att limpliga miljéforhillanden garanteras



genom skyddsavstind m.m. En acceptabel bullernivé ftr bostdder m.m. méste uppnés. Hirn
innefattas savil buller frin hamnverksamheten som fran fartygen och den vig- och jamvigs-
trafik som forsorjer de olika hamndelarna. Harutéver maste de risk- och sikerhetsaspekter
som #r kopplade till hamnverksamheten beaktas. Till hamnen ankommer tank- och kemikalie-
fartyg med farligt gods i form av eldningsolja, natronlut och svavelsyra. Produkterna transpor-
teras frin hamnen pé vig- eller jArmvigsnit men dven dterlastning till fartyg sker.

Riksintresset fir inte statiskt utan omprovas niir firutsittningarna fér hamnverksamhe-
ten findras. Hamnfrigorna i regionen dr under stindig utveckling och omprévning.

Riksintresset ska skyddas mot atgiirder, Enligt 3 kap. 8 § miljébalken ska omraden som dr
av riksintresse for kommunikationsanliggningar skyddas mot atgirder som “pétagligt kan
forsvara™ tillkomsten eller utnyttjandet av anléiggningarna. Det ér i forsta hand kommunens
ansvar att se till att riksintresset Oxeldsunds hamn beaktas i savil bygglovprévning, detaljpla-
nering som Gversiktsplanering.

Aven Linsstyrelsen har ansvar att se till att riksintresset Oxeldsunds hamn beaktas i olika
planer. Om Linsstyrelsen befarar att riksintresset genom olika utbyggnadsplaner kan komma
att "patagligt skadas™ ska Linsstyrelsen préva frigan och upphéiva det kommunala detaljpla-
nebeslutet. Om en dtgérd kan paverka ett riksintresseomrades anvéindbarhet negativt, har det
ingen betydelse om Atgirden vidtas inom sjélva riksintresseomradet eller utanfir. Det dr sjil-
va paverkan pa funktionen hamn som #r avgérande for beddmningen.
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Bild 1 Dragkamp. Foto: Oxeldsunds hamn.
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1. Bakgrund och syfte

Oxeltsunds hamn har pekats ut som riksintresse for sjéfarten av Sjéfartsverket genom beslut
den 22 oktober 2001. Defta innebér att hamnen ska skyddas mot atgérder som patagligt kan
skada hamnen. Det ér i forsta hand kommunens ansvar att se till att riksintresset Oxeldsunds
hamn beaktas i den fysiska planeringen och i tillstindsprévningen. Aven Lénsstyrelsen har
ansvar och skyldighet att se till att riksintresset OxelGsunds hamn beaktas i olika planer.

I den av kommunfullméktige, 2002-06-19, antagna Gversiktsplanen fér Oxelésunds stad redo-
visas hamnen som industriomrade och &r dér tillsammans med anslutande farleder redovisad
som riksintresse for sjéfarten enligt 3 kap. miljébalken.

I Sjofartsverkets beslut om utpekande av riksintresse fir sjéfarten finns ingen nidrmare preci-
sering av vad riksintresset Oxeldsunds hamn omfattar. Stadens byggnadsplaner har aktualise-
rat behovet av att definiera vad som ingér i riksintresset Oxeltisunds hamn. Lénsstyrelsen och
Sjofartsverket har dérfor tagit initiativ till att i samarbete med Vigverket och Banverket och
Nutek utarbeta denna rapport med syftet att precisera innebérden av riksintresset Oxeléisunds
hamn och beskriva samverkan med andra transportslag. Hamnens néra koppling till SSABs
verksamhet har inneburit att frigan om hur staten ser pi den tunga industrin i riksintressefri-
gan har uppmiirksammats. Nutek &r ansvarig myndighet i arbetet med att peka ut omraden
som ska behandlas som riksintresse for industriell produktion enligt 3 kap miljébalken och
har dirfor deltagit i framtagandet av denna rapport.

I uppdraget ingér att klargéra hamnens betydelse inom transportniiringen. Syftet #r vidare att
beskriva hamnverksamheten inom Oxeléisunds hamn och att bedima vilka hamndelar som ir
av riksintresse. | beskrivningen av riksintresset ingér dven att redovisa de miljéfaktorer som
miste beaktas for att sikra mdjligheterna till fortsatt hamnverksamhet. Avsikten #r att rappor-
ten hirigenom ska tjina som ett kunskapsunderlag fér kommunens fysiska planering och till-
stdndsprovning samt fér andra myndigheters tillstindsprévning och tillsyn. Ett tvergripande
syfte med detta projekt dr att skapa en gemensam syn och klargéra statens stéllningstagande
till hur riksintresset Oxeltsunds hamn ska preciseras.
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2. Oxelosunds Hamn — en historisk tillbakablick

Sjéfart och handel har bedrivits i Oxeldsund sedan linge. Redan pé 1400-talet ndmndes Oxe-
l6sund som en bra skyddad vik vid firder lings Ostersjdkusten. Hamnverksamheten tog fart
1877 da jarnviigen fran Bergslagen blev klar. Mest exporterades trivaror och malm fran gru-
vorna i bergslagen. Importgods bestod mestadels av kol fran England. Till att bérja med fanns
endast kajplats 1 och 2. Ganska snart kom kajplats 3 med 5,9 meters djupgiende. Kajplats 7
invigdes ar 1889 och kajplats 8 ar 1894, Redan 1899 fanns 14 dngkranar med 3-4 tons lyftka-
pacitet. Man lastade ett fartyg pa 10 000 ton med drygt 100 hamnarbetare pi tre dagar.
Kajerna 4 - 6 invigdes 1902, kajplats 9 &r 1906 och kajplats 10 ar 1916. Oxeltsunds Jim-
verks forsta masugn var i drift ar 1917. Den forsta grovplaten valsades 1959. Allt sedan dess
har Oxeldsunds jarnverk varit hamnens stérsta kund.

Nagra viktiga artal i hamnens utveckling

1922 invigdes den forsta brokranen vid kajplats 10 som hade en lyftkapacitet pa 35 ton.

1939 kaj 4 och tva vipparmskranar med 6 tons kapacitet byggs.

1946 forlingdes landsvigen till Oxeldsund in till hamnomridet.

1957 — 1960 byggdes kaplats 9,5 med en ny portalkran med 20 tons kapacitet.

1961 startade en férjelinje till Gotland. Denna férsvann dock i slutet av 1960-talet.

1963 byggdes kajplats 10 ut och fordjupades till 13,7 meter. Samtidigt byggdes kajplats 11 for
hantering av oljeprodukter.

1968 utrustades kajplats 7 med ett Ro/Ro-liige och en containerkran med kapaciteten 35 ton.
Samtidigt kompletterades portalkranen pa kajplats 9,5 med utrustning for hantering av contai-
ners.

1973-1977 byggdes sju bergrum med anslutning till kajplats 11. Total lagringsvolym &r 1,0
miljoner kubikmeter.

1980 ombildades Oxelésunds hamn frén att ha varit en avdelning inom TGO till ett aktiebo-
lag.

1982 blev Oxelésunds kommun och SSAB Oxelésund AB hilftenégare i bolaget.

1988 byggdes SSABs Stilkaj och tvi kranar flyttades till denna nya hamndel. Samtidigt flyt-
tades all plathantering tver till den nya hamndelen.

1989 utférdes fordjupning vid kajplats 9,5. Det var inte md&jligt att fa fullt vattendjup &nda in
till kaj varfor fenderpontoner méste anvéindas under den inledande delen av lossningen av
fartyg med stort djupgdende. En procedur som fortfarande maste tillgripas.

Under éret byggdes dven ett Ro/Ro-ldge vid kajplats 4 samt passagerarterminal for farjetrafik.
1989-1999 fanns fiirjetrafik med Polen.

1991 inképtes en ny portalkran for kajplats 10.

1997-1998 fanns en farjelinje till 5t Petersburg.
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3. Hamnpolitik

I EU:s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval infor framtiden”
framgér att sjifartens betydelse kommer att &ka. Med anledning av en avlastning av viigtrans-
portnitet, en utveckling mot mer nérsjéfart, snabbgaende firjor och 6kad handel, inte minst
osterut, kommer hamnarnas betydelse for att dstadkomma en héllbar utveckling dka.

I Romfordraget ska Transeuropeiska nitverk utvecklas fér att “gdra det mdjligt fir unions-
medhorgare, ekonomiska aktdrer samt regionala och lokala samhdllen att i full wistrdckning
utnytija fordelarna med att skapa ett omrade utan inre gréinser”. TEN (TransEuropeanNet-
works) knyter ihop medlemslindernas nétverk inom transport- telekommunikations- och
energisektorn. Det kan ségas bilda en dvergripande ram for infrastrukturutvecklingen inom
EU. I Transeuropeiska transportndten (TEN-T) ingdr infrastruktur shsom vigar, jarnvigar,
vattenvigar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rrledningar for t.ex. olja
och gas. Oxeltsunds hamn &r en av de hamnar som uppfyller kriterierna for TEN-T klass A,
som betydelsefull hamn i det Transeuropeiska transportnitet.
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Bild 2. TEN-T niitet

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska méjligheterna till sam-
verkan och effektivisering av transporter fiirbittras. Milet med de transeuropeiska transport-
niitverken #r att stimulera personers och varors rérlighet genom en hégkvalitativ infrastruktur,
som ska erbjudas anvéndarna under acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett antal prioriterade projekt pé omradena vigtransport
och kombinerade transporter, inre vattenviigar och hamnar samt jamvig. Ett av projekten som
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dr prioriterat &r den sa kallade Nordiska Triangeln som dr en multimodal korridor med syfie
att forbittra kommunikationerna mellan Képenhamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors. I pro-
jektet ingir de hamnar, vig- och jimvégsforbindelser som sammanbinder dessa stider samt
Stockholm Arlanda flygplats. Oxelésunds hamn ligger 1 direkt anslutning till den Nordiska
triangelns transportkorridorer.

b

I

L N ]

Bild 3. Den "Nordiska triangeln". Bade E20 och E18 ingdr i den Nordiska triangeln.

Den svenska hamnpolitiken bygger pa en decentraliserad och marknadsorienterad hamnverk-
samhet utan statlig styrning. De allmiinna hamnarna (allmén hamn se sid. 37 ) i Sverige éri
huvudsak en kommunal angeligenhet. I flera fall har en regional samverkan mellan olika
hamnar kommit till stand. Staten ansvarar for den nationella infrastrukturen till lands och till
sjoss och ddrmed for viktiga delar av hamnens omkringliggande infrastruktur, vilket ger vissa
overgripande fiirutsittningar fér hamnarna. Staten ansvarar dock inte for planering av hamnen
eller de investeringar som rér hamnverksamheten.

Hamnarna drivs affdrsméssigt i konkurrens med varandra under eget ekonomiskt ansvar. Sj-
fartsverket har dock det tvergripande sektorsansvaret fr sjofart och hamnfrégor. 1 Sjofarts-
verkets sektorsansvar ingar bl.a. att bevaka och ftilja upp hamnvisendets utveckling och roll
for transportférsirjningen samt verka for effektiva intermodala transporter.

Den transportpolitiska propositionen 2005/06:160 "Moderna transporter” har tagit till sig en
hel del av férslagen frin den tidigare Godstransportdelegationen. Bl a. anser regeringen att
strategiska logistiknoder som kombiterminaler och hamnar bér utvecklas fGr att frimja inter-
modala transporter. Samordnade 16sningar for olika typer av terminaler bor efterstriivas.
Hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bir nyttjas mer effektivt. Vissa hamnar bisr ges
prioritet i forhallande till andra hamnar, bl.a. nér det géller statligt finansierad infrastruktur.
Diirfor bar ett antal strategiska hamnar pekas ut. En statlig forhandlare har tillsatts (juni 2006)
for att utifrin ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bér ligga till grund for prioritering
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samt #ven foresla vilka hamnar som skall fi en prioriterad stillning. Vidare bér férhandlaren
foresla vilka ataganden som bor giélla fsr hamnar som prioriteras. Regeringen avser med stod
av forhandlarens forslag avgdra vilka hamnar som skall fa en prioriterad stillning. I uppdraget
ingér dven att utvirdera nuvarande principer avseende ansvaret for de allméinna farlederna.
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4. Oxelosunds hamn

Hamnen ligger ca 110 kilometer fran Stockholm och transporttiden till Skavsta flygplats &r ca
20 minuter. Inom en radie av 150 kilometer finns ca 3 miljoner minniskor. Riksviig 53 som
slutar 150 m fran hamngrinsen har motorvigsstandard och firbinder Oxeldsund med E4:an
mot Stockholm och Ostergéitland. Riksvig 52 och 53 forbinder Oxelssund med Nyksping,
Eskilstuna, Orebro, Visterds och &vriga Milardalsomradet. Banan Sala — Oxeldsund forbin-
der hamnen med det Gvriga jamvigsnitet.

Verksamhet

Oxeltsunds hamn &r en allmén hamn. Verksamheten i hamnen bedrivs av Oxelésunds Hamn
AB som dgs till 50 procent av Oxelésunds kommun och till 50 procent av SSAB.

Bolaget ir ett integrerat bolag for hamn — och stuveriverksamhet och dger all mark man &r
verksam pa. Vissa markytor hyrs ut till externa verksamheter sdsom Svenska Foder AB, Nor-
dic Bulkers, Wibax m fl. Verksamheten sysselsiitter ca 210 personer (november 2005).
Hamnverksamheten bedrivs dygnet runt alla drets dagar.

Hamnen har en inseglingsstricka som tar en timma frin 6ppen kust. Vattendjupet i leden och
ett antal kajplatser &r 16,5 meter vilket medger anldp av det stérsta fartyget som kan rora sig i
Ostersjén. Leden ér klassad som en farled av riksintresse. I hamnen finns 10 kajplatser med
en sammanlagd langd pa 1 082 meter. Stalkajen, som inte ligger inom det egentliga hamnom-
ridet dr 300 meter lang.

Inom hamnomradet finns bergrum fér lagring av upp till 1.0 miljoner ton olja. Verksamheten
dér bedrivs av Oxeldsunds hamn, delvis pd uppdrag av Oxelélager AB som &ger bergrumsan-
liggningaen. Utlastning sker till fartyg, bil, jirnviig, med bandtransportérer och rérledning till
SSAB. Hamnomréadet utom Stilkajen omfattar sammanlagt en yta pi 130 ha varav 92 ha ir
rena landytor. Ca 25 ha anviinds for upplag av olika produkter och nés bandtransportérer eller
mobila transporter.

Fartygstrafik

Hamnen har linjetrafik med Storbritannien med tv avgingar per vecka (april 2006) till ham-
nen Goole i norddstra England. Basen i trafiken utgérs av SSABs kvantiteter till Storbrittani-
en.Viren 2006 dppnades en ny containerfeedertrafik till Hamburg och Bremerhaven i Tysk-
land, d&ven den med SSABs produkter som bas. Trafiken, med en avging per vecka, utgir till
att borja med frin Stilkajen men ska senare under iret flyttas till kajplats 7 som da iordnings-
tillts f5r containertrafik,

Fartyg med kol frin USA och Australien anléper hamnen cirka tre gdnger i manaden. En ging
per méanad anlper malmfartyg fran Narvik och ca tre ghnger i veckan primar med malm frin
Luled. Regelbunden trafik pigir med primar for kalk frin Gotland och kol frin Baltikum.
Tva ganger per manad skeppas féardiga stalprodukter till USA. Olja, skrot, flis och &vriga pro-
dukter skeppas med viss oregelbundenhet bl a beroende pé séisongseffekter.
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i’d 4. Uesunds hamal;defa ; )
Specifikation kajer och utrustning

Kaj nr Lingd | Vatten- |  Tilltet Utrustning Antal | Kapacitet
djup | djupgiende Ton
1 200 - - Ingen 1)
2 105 8.00 7.40 Ro/Ro-ramp bredd 30
meter
3-6 246 8.75 | 8.45/8.15 2) | Mobilkran 2
7 100 9.70 9.40/9.10 2) | Portalkran 1 45
Containerkran 1 35
8 138 8.00 7.40 3) 1 6
9.5 138 16.50 15.50 4) | Portalkran 2 20 och 18
4)
10 250 16.50 15.504) | Akbar Skeppslastare 1
4)
11 105 13.50 12.80 Marinsvingarmar 2
5)
Stilkajen 300 9.40 9.00 Vipparmskran 2 30
Containerkran 1 45
Sédra Bran- 90 7.00 6.60 Ro/Ro-ramp 9 meter
niis

1) Kajen anvands inte i kommersiellt syfte.

2) Anger djup vid lastning respektive lossning.

3) Har finns Ro/Ro-ramp med 8 meters bredd.

4) Vid utfendring till 5 meter fran kajkant.

5) Galler inom 125 meter dster om manifold (Slangkoppling mellan fartyg och kaj).
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Godstatistik ¢ver kaj, hela hamnen
Kton

Hamndel/ar 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000

Kajplats 1 -8 | 410| 224 209 188 [ 128 197

Storbulkskajen | 4 079 | 3842 | 3472 | 3430|3614 | 3463

Oljekajen 1263| 351| 263| 119] 168 215
Stalkajen 1232129211291 100 086 895
Branniis 174 | 203| 179 170 | 176 | 206
Totalt 7158 591252525007 (5072|4976

Antal fartygsanltp, hela hamnen

Hamndel/ar | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000

Kajplats 1 - 8 94| 97| 115 104| 104| 091

Storbulkskajen | 177 194 | 192 174 | 168 | 194

Oljekajen s8] 25 200 19| 23] 17
Stilkajen 527 | 622 | 628 | 613 | 524 | 535
Brannis 42 46 43 33 30 34
Totalt 898 | 984 | 1007 | 943 | 849 | 871

Hamndel Kajplats 1-8
Hiir lossas och lastas i huvudsak det mindre kusttonnaget, flytande kemikalier och i viss om-
fattning ankommande pramar 6ver Ro/Ro-ramp med lastmaskiner.

Kton
Godsslag/ir 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Jirn, stil och skrot | 181 74 51 47 11 D
Salt 36 0 0 0 0 0
Flis 29 53 68 58 27 31
Kol och koks 101 42 0 0 0 0
Spannmél 0 0 3 16 31 48
Kemikalier 23 32 27 16 13 9
 Ovrigt * 63| 55| 87| 67| 59| 109
Totalt 433 256 | 236 204 | 141 | 206

* Cement, kalk, aluminiumsulfat, trévaror, rustor (restprodukt vid gjutjarnsframstélining)m.m.

Hamndel Storbulkskajen, Kajplats 9,5-10
Hiér sker hamnens huvudsakliga uppgift med lossning av oceangfiende stérre fartyg och loss-
ning och lastning av spannmal.

Kton

Godsslag/ar 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Koks 198 217 162 173 186 133
Kol 759 805 770 754 743 B04
Omlastningskol 743 541 288 290 558 365
Malm och pellets 2195215312087 1984|1961 | 1888
Kalksten 6 19 26 13 37 31
Koksstybb 25 34 32 31 29 36
Jimsinter 28 24 34 16 16 22
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Salt 0 30 0 0 0 0
Spannmal 125 19 60 73 82 134
| Stalprodukter och skrot 0 0 13 96 0 50
Ovrigt o o] o[ o 2 0
Totalt 4079|3842 | 3472|3430 | 3614 | 3463

Hamndel Oljekajen, kajplats 11

Vid denna kajplats hanteras endast oljeprodukter.

I nedan angivna volymer ingir vissa transitkvantiteter frén i huvudsak Ryssland som anléinder
med mindre tankfartyg men som skeppas ut med stérre tankfartyg.

Kton

Godsslag/ar | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Olja 1240 | 319 | 236 | 103 | 155| 206
Totalt 1240 | 319 ) 236 | 103 | 155| 206
Hamndel Stalkajen

Hiir sker utlastning av SSABs firdiga stilprodukter.

Kton

Godsslag/dr | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
Stal 1150 (11991048 [1025| 916 | 8%
Ovrigt 82 93 81 750 70 1
Totalt 12321129211129]1100| 986 | 895

Hamndel Sédra Brannés
Hir sker lossning och lastning av vissa torra bulkprodukter for SSABs rikning.

Kton

Godsslag/ar | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
LD-slagg 45 25 9 26 19 44
Kalksten 127 | 178 | 170 | 144 | 157| 162
Ovrigt 2 0 2 0 0 0
Totalt 174 | 203 181 | 170 176 | 206
Hamndel Stegeludden

Hamndelen #4r under projektering. Ansékan behandlas av Miljodomstolen.
Se under utveckling nedan.

Hamnens utveckling

De befintliga tva bulkkranarna vid kajplats 9,5-10 som &r frin 1960 och 1980 kommer under
2008 att ersidttas med en kran med stérre rickvidd och biittre lyftkapacitet. Den nya kranen har
48 tons lyfikapacitet och 40 meters riickvidd frin kajkant. Med den nya kranen far hamnen
miijlighet att ta emot strre fartyg och siinka sina lossningskostnader da man inte lingre behi-
ver maskiner ombord for att lyfta fram gods till 1dge for nuvarande kranars rickvidd.

Hamnen har planer pa att bygga en ny hamndel, Stegeludden, i omradet mellan nuvarande
hamnomréide och SSABs stilkaj. En anstkan om miljotillstand skall skickas till Miljédomsto-
len under december 2006. Den nya hamndelen kommer att utrustas med en containerkran och
ett Ro/Ro-lige men ocksi en allvidersterminal fér hantering av i huvudsak viiderkiinsliga
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stilprodukter. Terminalen byggs i ena dndan av den nya kajen och pa ett sidant sitt att ett
fartyg kan fortoja s4 att lastrumsdelen kommer under tak. Lastning av viiderkiinsligt gods kan
dirmed pégi oavsett viiderlek. I terminalens mitt kommer det att finnas tva jaimvigsspar.
Jérnviigsanslutningen skall d&ven anvindas fér transport av ankommande och utgiende contai-
ners.

e e "

Bild 5. Stegeludden. Planerad framtida hamndel.

Oxeldsunds hamn gjorde i november 2005 féljande prognos for verksamheten.
Kton

Godsslag/ar | 2006 | 2008 | 2012
Smétorrbulk | 400 | 500 | 1000
Stortorrbulk | 3 230 | 4300 | 5000

Watbulk 2100|1000 | 2000
Stalkajen 1400|1600 | 1700
Containers 281 100 250
Ro/Ro 0] 350 700
Summa 7158 | 7850 | 10 650

Hamnen ér en utpriiglad hamn fisr hantering av gods i bulk men har dven en inriktning pé han-
tering av containers. Tanken #r att utveckla containerverksamheten pé kajplats 8 men dven pé
den nya hamndelen Stegeludden.

Hamnens stérsta kund &r SSAB. Forutom import och exportgods fér SSABs rikning hanteras
vissa volymer olja och kemikalier. Begriinsade méngder styckegods hanteras. Malm utgér det
storsta godsslaget med ca 2,3 miljoner ton. Dérefter kommer koks och kol med ca 1,2 miljo-
ner ton och stalprodukter med 1,3 miljoner ton.
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Hamnen forfogar 6ver ett antal bogserbatar fir hantering av de stéirsta fartygen som kan nd en
storlek pa upp till 150 000 tons dédvikt DW.

Hamnen utfér &ven omfattande terminalhantering av gods for SSABs rikning och andra kun-
der.

Anslutande infrastruktur

Sjétransporter

Foérutom farlederna 441 till den allmiénna hamndelen och farleden 455 in till SSABs stilkaj
finns alldeles s6der om Oxeldsund farleden 432 Gver Braviken till Norrkoping. Farled 443
preciseras i denna rapport att vara av riksintresse frin fyren Korpholmen till Stegeludden, se
dven sid 32. Lings kusten utanfér Oxeldsund finns dessutom en inomskirsled 406 som anslu-
ter till motsvarande norrut 407 och séderut 431.

Skulle den av Oxeldsunds hamn prognoserade volymutvecklingen intréffa, vilket betyder i
stort sett en fiirdubbling av kvantiteterna fram till 2012, kommer nuvarande farledssystem
dnda att vara tillrickligt fiven om pd motsvarande siitt antalet anlép per &r 8kar med 800 anlép.

Jarnvag

Oxeldsunds hamn har anslutning till jirnviigen Sala - Oxeldsund. Banan ansluter till Vistra
Stambanan i Flen och till S6dra Stambanan i Nyk&ping, 12 km in i landet.

Banan anviinds pa delen mellan Flen och Oxelésund endast for godstrafik. Striickan Sala —
Viisterds har en god bangeometri och en hastighetsstandard p& 130 km/tim. Ovriga stréickor ar
négot kurvig och tillater hastigheter pa 80 — 120 km/tim.

Delen mellan Eskilstuna och Oxeltsund ingér i det strategiska godsnétet. En anpassning for
axellaster om 25 ton och en utdkad lastprofil har nyligen genomforts.

Hamnen har egen spéranslutning till den 6vergripande jirmvigen via bangirden i Oxelésund.
SSAB har ocksé egen spéranslutning till bangérden. Hésten 2005 gick i snitt 6 godstig varje
vardag till/frin Oxelésunds hamn och SSAB. Minst tva tredjedelar av transporterna gér
till/frin SSAB.

Beddmningar om framtida godstrafik till/fran Oxeltsunds hamn ar 2012

Banverkets prognos for antalet tag till/frin Oxeltsunds hamn (inklusive SSAB:s transporter)
ar 2010 dr 7 godstag per vardagsdygn. | Banverkets prognos beddms ca 1,2 miljoner brutto
ton transporteras, vilket &ven innefattar tigens vikt. Detta fr en 6kning pa ca 16 procent.
Oxeltsunds hamns beddmning dr att 10,65 miljoner ton gods totalt kommer att hanteras 1
hamnen ar 2012 (exklusive SSAB:s transporter). Utav detta bedoms drygt 1,8 miljoner ton
transporteras till/frin hamnen pé jirmviig vilket innebir en 6kning med ca 80 procent. Detta
motsvarar en 6kning med ca 5 godstig per vardagsdygn. Sammantaget skulle hamnen och
Banverkets bedémning motsvara ca 12 godstig per vardagsdygn. Merparten av tigen berik-
nas trafikera banan Sala - Oxel6sund.

Viag

Viig 53, delen mellan Oxeltsund — Nykoping, ér trafikriknad ar 2002 och trafiksiffromna har
riknats upp till ar 2005, dagens trafik, Pa den svagaste trafiklanken mellan Oxeldsund — Ny-
koping, linken mellan trafikplats Stjirnholm och trafikplats Bjérshult, uppgéar totaltrafiken i
béda riktningarna till 6400 fordon/dygn, f/d. Av totaltrafiken utgér den tunga trafiken 400 f/d.
Detta trafikflode (6400 f/d) 4r att betrakta som den genomgaende trafiken mellan Oxeldsund —
Nykiping.

Under perioden 2005 — 2015 berdknas trafiken 6ka med ca 15 procent.
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Detta innebiir att genomfartstrafiken mellan Oxelésund — Nyképing kommer att 6ka med ca
1000 f/d.

Den totala godshanteringen 1 hamnen uppgick ar 2005 till 7,1 miljoner ton. Av detta transpor-
terades ca 10 procent (0,71 miljoner ton) till eller frin hamnen per bil. Dessa transporter in-
gér i de trafiksiffror som redovisas ovan.

Bed&émningar om framtida godstrafik till/fran Oxelésunds hamn ar 2012

Av Oxeltsunds hamns beddmning av den totala godsméngden som ska hanteras 1 hamnen ar
2012 (10,65 miljoner ton) forvintas ca 20 procent (2,16 miljoner ton) transporteras till eller
frAn hamnen per bil. Den tunga trafiken pi motorvéigen mellan Nyké&ping och Oxeldsund upp-
gdr idag till ca 400 f/d. Den beréknade "normala™ ékningen pé 15 procent ger totalt 460 f/d
inklusive hamnens “normala” utveckling.

Den extra 6kningen av gods i hamnen som férviintas och som transporteras per bil blir di ca
200 f/d. Den totala forviintade 6kningen av tung trafik pd motorviigen dkar frin dagens siffra
400 f/d till ca 660 f/d. Totaltrafiken pd motorvigen beriknas &ka till ca 7500 f/d jamfort med
dagens trafik 6400 f/d.

Detta innebér att den uttkade godshanteringen vid hamnen, som genererar ytterligare 200
tunga f/d, kommer att klart mirkas pa det kommunala végnétet i Oxeltsund. Fér det statliga
viigniitet, motorviigen Nykoping - Oxelésund och vig E4 genom linet, bor inte 6kningen av
den tunga trafiken inneb#ra ngra allvarliga storningar, Viigvalet for den tunga trafiken utéver
de nimnda vigavsnitten fr inte kiint och eventuella stérningar pa dessa kan i dagslidget inte
bedtmas.

Flyg
Stockholm — Skavsta flygplats #r belidgen ca 25 km frin hamnen. Transporttiden &r ca 20 min.

Enligt Luftfartsstyrelsen lastades/lossades 871 ton gods pa flygplatsen ar 2004,
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5. Hamnens koppling till SSAB

Oxeldsunds Hamn AB #gs till 50 procent av Oxeldsunds kommun och till 50 procent av
SSAB. Detta dgandeforhillande har funnits sedan 1981, ett ir efter det att Oxeldsunds hamn
blev aktiebolag. Forutom den formella kopplingen mellan SSAB och Oxelésund hamn finns
det ett antal praktiska/affirsméssiga kopplingar mellan de tva verksamheterna.

Affdrsmdéssiga kopplingar

Andelen hanterat gods som direkt transporteras frin Oxelésund hamn till SSAB var
under 2005 ungefir 63 procent. Hamnens expansion de senaste dren har minskat ande-
len betydligt, och framtida prognoser indikerar ytterligare minskningar. Beroendet av
SSAB som kund ir fortfarande stort men férviintas siledes att minska de niirmaste
aren. SSAB dr traktens storsta privata arbetsgivare med ca 2700 anstéllda med en sta-
bil och positiv utveckling i en bransch med ett globalt kundunderlag.

Stalkajen, som &dgs heidt av SSAB

Hir hanteras enbart firdigt gods i form av stilprodukter. Arlig volym hanterat gods #r
ca 1,5 miljoner ton. Enligt SSAB finns det inga planer att lita stalkajen inlemmas i
Oxelésunds hamns allménna hamnomréde.

Anstillda frdn Oxelsund hamn utfér under SSABs ledning all godshantering vid stal-
kajen inklusive lossning och lastning av fartyg.

Stidra Brannis, som ligger inom SSABs omride.

Hiir hanteras vissa kvantiteter torrbulk till och frén pramar, Oxelésunds hamn svarar
for godshantering genom avtal med olika entreprendrer.

Detaljplaneringsarbetet

SSAB expanderar norréver och hamnen stdertiver efter gemensam 6verenskommelse.
I omridet Norra Brannis finns ett naturligt djuphamnslége som kan anviindas om den
framtida industriella utvecklingen blir sddan att en storre forindring behévs av hamn-
verksamheten i Oxelésund. Inseglingen till detta omride 4r riksintresseftrklarad.

Kopplingen mellan hamnen och SSAB har funnits under en relativt 1ang tid. Férhéllandena
har féréndrats under tiden. Oxeldsunds hamn bedrivs i dag som ett fristiende aktiebolag med
uppdrag att ge sivil SSAB som andra kunder service med savil hamn- som terminalverksam-

het,
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6. Planeringslaget

Oversiktsplanens redovisning av hamnen

I Oxelésunds kommuns Gversiktsplan, antagen den 19 juni 2002, redovisas Oxelésunds hamn
som industriomride och 4r dir tillsammans med anslutande farleder redovisad som riksintres-
se for sjofarten enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresseomradet dr inte avgrinsat utan redovisat
som en punkt pd hamnomradet. Med ett felaktigt underlag frin Linsstyrelsen som grund har
dven Stilkajen inne pd SSABs omrade redovisats som riksintresse for sjofarten.

I dversiktsplanen framhalls : Att kommunen ska verka for att de viktiga infrastrukturfragor-
na for trafikforsoriningen av hamnen och ev. firjeterminal genomfors (Ostersjdleden, Asp-
aspiret och Centrumleden). Tvéi vigreservat for Ostersjoleden och Centrumleden har marke-
rats pa kartan for framtida markanvindning. Végreservaten redovisas som riksintresse for
vigtrafik. Vigverket har dock tydligt markerat att man inte anser att reservaten ir av riksin-
tresse. Tvé reservat for énskemél om kommande jimvég har dven markerats. Ett for Aspasp-
dret och ett for att mojliggdra en sparforbindelse parallellt med Ostersjéleden for att férséria
befintligt hamnomride och kommande hamn vid Stegeludden. Inom reservaten bér inga till-
stand for atgidrder utdver underhall av befintliga byggnader och anliggningar medges.

P4 kartan for framtida markanviindning anges &ven Stegeludden som industriomride. Omré-
det runt djuphamnslidget pa norra Brannds anges som Utvecklingsomride. Att det dr markerat
som Utvecklingsomride innebir att omradet bedéms ha en stor oanvind potential som be-
déms kunna nyttjas béttre. Omradet anses ha goda mdéjligheter for kommunikationer och
transporter. Den blivande markanvindningen kommer att studeras och foreslis i kommande
fordjupningar av 6versiktsplanen.

Utvecklingsomradet grinsar till ett stort naturomrade som framhalls som sérskilt vardefullt
med anledning av att det ir kommunens stérsta sammanhéingande naturomride.

I versiktsplanen anges dven att en férdjupad dversiktsplan dver Oxeléisunds hamn, Stilkajen
och Stegeludden bér upprittas.
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Bild 6. Oxeldsunds kammumrs”p an.

Lénsstyrelsens granskningsyttrande

Av ldnsstyrelsens granskningsyttrande framgér att Brannishalvin i giillande &versikts-
plan frin 1990 idr reserverat for industriindamal och anses i sin helhet vara av riksin-
tresse for energiproduktion. Linsstyrelsens beddmer att kommunens utpekande av delar
av halvén som utredningsomride tillgodoser riksintresset.

De farleder som Sjifartsverket bedémer vara av riksintresse medftljer som bilaga. Be-
dtémningen Gverensstimmer inte helt med kommunens syn. Sjéfartsverket anser bl.a. att
farleden, nr 443, nirmast land mellan de bida hamnarna #r av riksintresse.
Linsstyrelsen gér samma bedmning.

Kommunen har planeringsansvaret for hela kommunens yta. Sj6fartens farleder av riks-
intresse och riksintresset fiske bor dérfor redovisas fér hela kommunens vattenomrade.,

Befintlig jarmvig till Oxel6ésund ar av riksintresse enligt Banverkets beslut. Kommunens
reservat for Aspaspdret bedéms av Banverket inte vara av riksintresse. Linsstyrelsen
gdr samma bedémning,

Géllande detaljplaner

For stérre delen av hamnomridet géller en detaljplan frin 1987 som anger Hamn (Th;) och
Jarnvig (Tj). Omradet ndrmast Villabacken fir endast anvéindas for hamniindamil med mind-
re miljopaverkan (Th;). Fér Hamnens omride norr om Gamla Oxelésundsviigen med beteck-
ningen (Th;) pAgir ny planliggning med syfte att tillskapa industritomiter. Planprogram har
uppriittats 2005. I detta planarbete ingér dven att utreda framtida viganslutning till Hamnen.
For kaj 2 och 3 giller detaljplan frin 1997 som redovisar Hamn (V). En byggritt finns dven

fr en pirutbyggnad.

25



Fiér del av oljehamnen géller detaljplan fran 1965 som i huvuddrag anger Hamnindamél
(Thy). For Stalkajen giller detaljplan fran 2000 som anger Masugnar, stilverk m.m (J,). Fér
Stegeludden giller detaljplan fran 1973 som anger Omréde fér storindustri (Js). For djup-
hamnsldget norra Brannis géller omridesbestémmelser fran 1999 som anger industriomride
och skyddsomride for industri.

Investeringsplanerna

Vidgverket

Nationell Plan fér Vigtransportsystemet 2004 - 2015, faststdlld genom regeringsbeslut 2004. I
den nationella planen finns endast ett vigobjekt upptaget i Sédermanlands lin under planperi-
oden. Ostra forbifarten Katrineholm med planerad byggstart tidigast 2008. Objektet har mar-
ginell betydelse for Oxeldsunds hamn.

Lénstransportplan for 2004 — 2015, faststilld av Regionférbundet 2004-04-22.

I Lénstransportplanen finns ett nybyggnadsobjekt upptaget vig 53/55 Forbifart Malmkoping
med byggstart varen 2006. Objektet har betydelse for hamnens vigférbindelse mot Bergsla-
gen. Ovriga viiginvesteringar inom linet 4r i huvudsak ombyggnads- och trafiksikerhetsat-
glirder.

Banverket

I Banverkets Framtidsplan for Jdrnvéigen 2004-2015 finns idag fir banan Sala — Oxelésund
medel for underhall samt for utbyten och upprustning dér den stérsta atgéirden ir kontaktled-
ningsupprustning mellan Flen och Oxeldsund. Banverket har nyligen i en idéstudie belyst
mdjligheten att forbéttra godstransporterna till och frin hamnen.

Miljéprévning och tillsyn av hamnverksamheten enligt miljébalken

Bestdmmelser om tillstdnd for miljéfarliga verksamheter finns i miljébalken och i férordning-
en (1998:899) om miljdfarlig verksamhet och hélsoskydd. Dér anges att det 4r férbjudet art
utan tillstind enligt 9 kap. miljobalken anlidgga eller driva milj6farlig verksamhet om verk-
samheten har beteckningen A eller B i bilagan till férordningen.

En hamn &r per definition miljéfarlig verksamhet och hamnar, lastnings- eller lossningskajer
som medger trafik med fartyg pd minst 1350 bruttoregisterton (volymmétt@ 2.83m®) #r till-
stindspliktiga enligt 9 kap 6 § miljobalken. Tillstind kriivs bide for att anligga en ny hamn
och for driften av en befintlig hamn. Prévningsmyndighet ér ldnsstyrelsen eller Miljodomsto-
len. Linsstyrelsen dr dven tillsynsmyndighet enligt miljébalken av hamnen och &ver vatten-
verksamheten i hamnen.

Léansstyrelsens Miljoprévningsdelegation har den 14 maj 2004 limnat Oxelésunds Hamn AB,
tillstdnd enligt miljébalken att pa fastigheterna Oxelé 7:60 och Oxels 7:67 i Oxeltsunds kom-
mun bedriva fortsatt och utékad hamnverksamhet med en drlig hantering av 5,5 miljoner ton
gods dver kaj. Bolaget limnas #ven tillstind till fartygsrérelser med sammanlagt 5,2 miljoner
ton brutto fér nimnd verksamhet, vilket inkluderar tankfartygslop. Hanteringen av gods om-
fattar lossning och lastning av gods frin fartyg, omlastning och lagring av gods, intransport av
gods till SSAB samt drift av hamnens anléggningar.

Bolaget ldmnas éven tillstind till att iteretablera firjetrafik vid kajerna 3 och 8, installera ny
kran vid kajerna 3-7 samt att nyetablera firjetrafik vid kaj 2. Férjeverksamheten fir higst om-
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fatta 40 000 ankommande och 40 000 avgiende lastenheter (TEU) per &r, 5000 ankommande
och 5000 avgiende personfordon per ér och 300 firjeanltp/ar.

Tillstindet omfattar ven ombyggnad av befintligt bandtransportsystem.

Miljodomstolen prévar under 2006 Hamnens ansékan om att dven ta 1 ansprak Stegeludden
for hamnverksambhet.
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7. Influensomrade

Allmént

Influensomradet utgdrs av det egentliga hamnomridet med omgivande omraden diir hiinsyn
maste tas till hamnens drift och framtida utveckling vid planldggning och tillstindsprévning.

Influensomradet bestdms dels av hamnens fysiska utbredning dels av restriktioner till foljd av
miljostdrningar som buller, vibrationer och luftféroreningar samt de risk- och sékerhets-
aspekter som dr kopplade till hamnverksamheten och till transporter till och frin hamnen.

Fir att hamnverksamheten ska kunna fortgd maste dessa forutsittningar beaktas vid planldgg-
ning och i olika tillstindsbeslut. Redovisningen av de olika miljéfrigorna nedan utgér till stor
del frin miljokonsekvensbeskrivningen som ligger till grund fér hamnens giillande miljétill-
stind och hamnens arliga miljorapporter samt Naturvirdsverkets handbok med allménna rad
med titeln "Hamnar — Om hilso- och miljépiverkan, MKB, tillstAindprévning m.m.” (Hand-
bok 2003:7).

Nir det ska prévas om en atglird kan paverka ett riksintresse negativt, har det ingen betydelse
om 4tgérden vidtas inom omrédet av riksintresse eller utanftir omradet. Det ir sjdlva paverkan
pé funktionen hamn som #r avgbrande fér bedémningen.

Buller

Buller &r en lokal miljteffekt och oftast knuten till lasthantering av ngot slag eller ventila-
tionsfiktar och hydraulik. I samband med hamnverksamhet férekommer édven buller frén viig
och jirnviégstrafik till och fran hamnen. Fartygens dieselmotorer alstrar ett lagfrekvent (dovt)
buller som ddmpas daligt med avstindet. Lagfrekvent buller kan medfora sérskilda problem
eftersom stérningsgraden dr stérre av detta buller. Lagfrekvent buller dimpas mycket séimre i
fasad &n annat buller, vilket kan ge problem féir inomhusmiljén. Faktorer som péverkar bul-
lerstérningens omfattning #r fartygens bulleremission och behov av kirning av hjdlpmaskineri
samt liggtider 1 hamn, sérskilt nétter och helger. Utéver buller frin fartyg kommer buller att
emitteras frén transporter, lastning och lossning av gods.

Storningen av buller dr beroende av fler faktorer &n sjilva bullerexponeringen (SOSFS
1996:7). Graden av bullerstérning paverkas av tidigare erfarenheter av bullerexponering, atti-
tyd, hélsotillstind, men &dven kénslighet for buller och tidpunkt nér bullret férekommer.

Bullerstorningar kan begriinsas pé tre olika sitt:
e Atgiirder vid kiillan
e Atgirder under utbredningen
e Atgirder till skydd for mottagaren

Oxelésunds hamn genomfor bullerddmpande atgédrder framst genom principen atgérder vid
kéllan.

I hamnens miljotillstind anges att buller frin verksamheten skall begriinsas sa att det inte ger
upphov till hégre ekvivalent ljudnivi som riktviirde utomhus vid ndrmaste bostider dn
55dB(A)  vardagar méan-fre dagtid  (kl. 07.00 — 18.00)

45dB(A)  nattetid (k1. 22.00 - 07.00)

50dB(A)  ovrig tid

Momentana ljud nattetid (kl. 22 — 07) far inte 6verskrida 55 dB(A).
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Ljudnivimiitningar for att kontrollera verksamhetens bullerpiverkan utfiirs regelbundet i
hamnens omgivningar enligt befintliga kontrollprogram.,

Mitningar gjorda under 2004 och 2005 mellan k1 08.00 — 10.30 visar bullervirden inom fal-
jande intervall:

Mitplats | 43,1 — 57,8 dB(A), ekvivalent

Mitplats 2 47,5 — 53 dB(A), ckvivalent

Mitplats 3 41,2 — 48,5 dB(A), ekvivalent

Mitplats 4 45,7 — 49,6 dB(A), ekvivalent

Flaneringsriktlinjer fér buller

En utbyggnad av bostider inom eller i direkt anslutning till det egentliga hamnomridet ir
sanmolikt inte forenlig med hamnverksamheten p.g.a. att bostiderna blir bullerstérda. Detta
skulle kunna leda till krav pa inskriinkningar av hamnverksamheten och dirmed medftra pé-
taglig skada pa riksintresset. Eventuell annan verksamhet #in bostider fir prévas frin fall till
fall.

Bullerfrigorna maéste uppmiérksammas om ny bebyggelse planeras i niirheten av riksintresset
s att skyddsavstinden blir tillriickliga. Naturvérdsverkets riktviirden fir externt industribuller
vid bostider m.m., Socialstyrelsens rekommendationer fiir ligfrekvent buller i bostiider samt
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riksdagens riktvirden for vig- och jarnvégstrafik méaste beaktas. I externt industribuller inne-
fattas sdvil buller frin hamnverksamheten som frin fartygen och frin viig- och jimvigstrafik
inom hamnomradet. Riktviirdena 4r tillimpbara pa bade verksamheten inom hamnomradet
(lastning, lossning 0.s.v.), buller fran fartygens motorer m.m., samt fliktar o dyl. i angriinsan-
de arbetslokaler. Vid viig- och jarnvigstrafik om férsérjer de olika hamndelarna men genere-
ras utanfor hamnomradet tillimpas riksdagens riktvirden for vig- och jarmvégstrafik.

Gillande riktviarden for buller bér anges i kommunens Gversiktsplan. Vid planldggning och
tillstindsprévning inom omraden i anslutning till de olika hamndelarna bér bullerutredningar
tas fram dér det framgar vilka omrdden som &r utsatta for vilken typ av buller sa att ett till-
rickligt skyddsavstand kan avsittas. Detta kan gilla dven for omrdden som ligger pd andra
sidan vattnet i forhéllande till en hamn.

Nedan redovisas de olika riktvirden for buller som ska beaktas vid planliggning och till-
stindsprovning. Om det finns sirskilda skél kan man gora avsteg bade genom skirpa och litta
pé viirden.

Riktvérden fér industribuller vid bostéder, utbildningslokaler och vardlokaler, arbets-
lokaler m.m.

Fér bullerstérning fran hamnverksamhet tillimpas Naturvérdsverket riktvirden for externt
industribuller (RR 1978:5 rev 1983). Dessa riktviirden tillimpas dven fér viig- och jimviigs-
trafik inom ett hamnomride. Riktvirdena avser frifiltsviirden och man skiljer pa nyetablering
respektive befintlig verksamhet. Invid nya bostiider vid en befintlig verksamhet ska riktviirden
for nyetablering tillimpas. For ndrvarande pdgér en versyn av Naturvirdsverkets allménna
rid. Framéver kommer troligtvis nyetableringsviirdena giilla &ven for befintlig verksamhet.

Riktvéirden for buller vid bostdder, utbildning, vardlokaler, utomhusmilién invid bostéder

Befintlig verksambhet, Nyetablering av verksamhet
ekvivalent nivi ekvivalent nivi

Dagtid 07 -18 55dBA 50 dBA

Kviillstid 18-22 samt son. o helg | 50 dBA 45 dBA

07-18

Natt 22-07 45 dBA 40 dBA
55 dBA (maximal ljudnivi) 55 dBA (maximal ljudnivd)

Riktvéirden for arbetslokaler fir ej bullrande verksamhet, t ex kontor.

Befintlig verksamhet, Nyetablering av verksamhet
ekvivalent niva ekvivalent niva

Dagtid 07 -18 65dBA 60 dBA

Kvillstid 18-22 samt sén, o helg | 60 dBA 55dBA

07-18

Matt 22-07 55 dBA 50 dBA

Rekommendationer fér bedémning fér lagfrekvent buller inomhus i bostédder

Fér bedémning av lagfrekvent buller som kan uppkomma frin fartygens fliktar m.m. tillim-
pas Socialstyrelsens Allménna rdd om buller inomhus och higa ljudnivier (SOSFS 2005:6).
Socialstyrelsens rad tillimpas i bostdder, undervisningslokaler och virdlokaler. Riktvirden
saknas for lagfrekvent ljud utomhus. Riktvirdena som ska beaktas vid bedémning av oldgen-
het for ménniskors hilsa ses nedan.

Tersband, Hz 31,5 40 50 63 B0 100 125 160 200
Ekvivalent ljudniva (dB) 56 49 43 41,540 38 36 34 32
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Riktvarden fér buller fran vég- och jamvéagstrafik utanfér hamnomradet
For vigtrafik och jarnvégstrafik har riksdagen lagt fast riktvirden for buller vid ny bostads-
bebyggelse (infrastrukturpropositionen (1996/97:53).

Utrymme Bullernivaer

Inomhus 30 dBA ekvivalentnivi
Inomhus 45 dBA maximalniva nattetid
Vid fasad 55 dBA ekvivalentnivi

P uteplats 70 dBA maximalniva

Vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av jirmviig avser riktvirdet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i &vrigt.
For att Viigverket ska bekosta bullerdimpande dtgirder pa befintlig bostadsbebyggelse vid
vig géller riktviardet 65 dB(A). Man ska siledes vid tillampning av det ekvivalenta utomhus-
riktviirdet skilja pa nybyggnation av bostadsbebyggelse och befintliga bostider samt nybygg-
nad eller visentlig ombyggnad av jirnviig dé riktvirdena ser annorlunda ut.

Mdjliga atgérder fér att forbéttra fjudmilién
Samtliga riktviirden som anges ovan anviinds som underlag vid bedémning av om en bul-
lerstéiming kan utgéra olidgenhet fér ménniskors hilsa. Méanga faktorer inverkar vid en be-
démning som alltid bér goras frin fall till fall. Faktorer att ta hiinsyn till vid bedémning av
risk for stérning ér bl.a. féljande:
e Ardet en jimn nivi eller A&terkommande maxnivéer? Det ir stor skillnad pa stérningen
av jimnt buller frin ex fliktar och bullertoppar fran t.ex. slagljud.
e Ar ljudnivan regelbundet dterkommande (t.ex. tigpassager enligt tidtabell) eller
slumpvis (t.ex. slagljud).

¢ Tid pé dygnet stérningarna forekommer, varaktighet och ljudniva.

¢ Ljudets frekvensfirdelning. Ligfrekvent buller upplevs siirskilt negativt och kan redan
vid laga nivaer ge upphov till besvir i form av trétthet, huvudvirk, illaméende osv.

e Den totala bullerbelastningen i omridet. Bostidernas tillgang till tyst sida.

e Migjligheten att begrénsa bullret

e Exponering for fler bullerkillor

e Bullrigt grannskap (langt till tyst milj&)

Positiva egenskaper som méste fGrstiirkas for att stérningsupplevelsen fér de boende ska
minska kan vara att 1) manga boningsrum vetter mot tyst sida, 2) mycket 1agt buller inomhus,
3) tyst gérd , 4) hig fasadisolering.

Mar det giiller buller frin hamnverksamhet #r erfarenheterna att det inte #r helt enkelt att skiir-
ma av buller frin en hamn. Bullerskiirmar behéver vara mycket hiiga om de ska ha nigon ef-
fekt pa buller vid omgivande bebyggelse.

Tillgéng till en tystare sida fir bostidder dr en positiv faktor som generellt sett innebéir mins-
kad storning. [ végtrafiksammanhang har en tystare sida linge anviints som ett siitt att uppna
en acceptabel ljudmiljé fér nya bostéider. En anledning till detta avsteg frin riksdagens rikt-
viirden #r trafikbullrets stora utbredning, sérskilt i vara tdtorter, och att det ofta bedéms som
tekniskt ogenomfGrbart att reducera trafikbullret till en nivé under riktviirdena.

Vid olika typer av industriell verksamhet har frdgan om en tystare sida inte kommit till an-
viindning pa samma sétt som fér trafikbuller. Det beror pa att det da finns helt andra tekniska
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méijligheter att nd riktviirdena 4n vad som &r fallet vid trafikbuller. Darfor galler att riktvérdet
bér nis genom &tgérder vid killan och att avsteg genom en tystare sida inte ir en acceptabel
planeringsétgérd.

{
| 1 h
i

Ll s

Vibrationer

Vibrationsstérningar frin jémviigen kan vara ett allvarligt miljoproblem. Det 4r dérfor ange-
ldget att insatser gors for att inte 6ka dessa stOrningar. Det bir dérfor undvikas att olimplig
bebyggelse frin vibrationssynpunkt kommer till stind. Banverket har, i samverkan med Na-
turvérdsverket utarbetat en skrift med titeln "Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik”
(Dnr S02-4235/SA60) som redovisar verkens lingsiktiga mal vad avser buller- och vibra-
tionsstérningar kring jimvigen. Denna skrift dr vigledande i samband med planarbete i jim-
viigens narhet.

Riktvérden f6r vibrationer fran jérnvéagstrafik
Vibrationsnivi RMS Hastighet Acceleration
(1-80 Hz)

0.4 mm/s 14 mmis”

Ovan angivna virden avser nivier som langsiktigt bor efterstriivas vid permanentbostider,
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fritidshostiider och vardlokaler. Riktvirdena speglar enbart vilka nivaer som bor uppfyllas
for att klara en god miljokvalitet med utgéngspunkt fran dagens kunskaper om stérningsupp-
levelser. Riktvirdena ir framtagna for att eliminera risken fér stérmingar frin jamvigstrafik
nattetid. Nivaerna avser utrymmen dir ménniskor stadigvarande vistas, frimst utrymmen for
stmn och vila. Riktvirdena ér avsedda att tilldimpas fér stdmingar fran jimvigstrafik.

Luftkvalitet

I dagens verksambhet &r den huvudsakliga luftfroreningskillan svivstoft som uppkommer vid
omlastning av gods, vid transporter pa omrédet och frin de 6ppna lagerplatserna. Stoftet upp-
levs friimst som en oldgenhet f&r omgivningen. Stora insatser genomfors éver hela hamnom-
ridet for att bekdmpa damning/stoftspridning. For att férebygga uppkomsten av diffus dam-
ning av stoft finns ett flertal rutiner och instruktioner. Pellets, kol och koks som hanteras pé de
dippna lagerplatserna vattenbegjuts for att minska damning. Sa kallade miljéfordon sopar av
och suger rent lagerytor och viigar samt bevattnar dessa fér dammbek&mpning.

Utsldpp av fororeningar till luft sker dven fran fartygsmotorer, lasthilar, diesellok, truckar,
lastmaskiner, dumpers, persontransporter och verkstéder. Till sprtrafiken anvéinds framst
diesellok och i mycket liten omfattning eldrivna lok. Utsléippen bestdr dels av fororeningar till
foljd av forbrénning och dels av att flyktiga &mnen avgdr vid hantering. Faktorer som paver-
kar utsldppens omfattning 4r fartygens motorer och bréinslets svavelinnehdll samt behov av
kéming av hjdlpmaskineri och liggtider i hamn,

Oxeldsunds hamn har tillsammans med SSAB tvi miitstationer fir méitning av sviivstoft. In-
strumenten ér placerade pa kommunhusets tak och vid gésthamnen. En sammanstéillning av
mdanadsmedelvirden ldmnas en ging per &r till ldnsstyrelsen i en miljérapport.

Exempel pa Arsmedelvirde for sviivande stoft (mikrogram stoft/m’ luft).
Ar 1997 cals5
Ar2000 cal3;s
Ar 2003 ca 13,5

Utslédppen av stoft har ocksa réknats ut som miljébelastning stoft per ton gods
(Arsmedel PM10/godsomsittning i milj. Ton).

Ar1997 431

Ar2000 3,48

Ar 2003 3,64

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i utomhusluft finns idag fér partiklar, kvivedioxid, kvi-
veoxid, svaveldioxid, bly, bensen samt kolmonoxid. Normema far inte éverskridas. Vid pla-
nering, planliggning och tillstindsprévning ska kommuner och myndigheter iaktta gillande
miljékvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken. Miljokvalitetsnormen fisr partiklar dr max
40 mikrogram/m’ luft och till januari 2010 ska 20 mikrogram/m’ luft klaras.

Planeringsriktlinjer for luftkvalitet

Luftftrhdllandena ska uppmérksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga
hamnar sé att skyddsavstinden blir tillrfickliga. Vid planering och planliggning i niromriden
till de olika hamndelarmma behéver forhallandena nér det giller luftféroreningar klarliggas.
Géllande miljokvalitetsnormer ska beaktas av kommuner och myndigheter. Aven risken for
lukt och sotande réik frin fartygen bér uppmérksammas,
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Risk- och sdkerhetsaspekter

Vid kajplats 8 och 11 férekommer det verksamheter som hanterar farligt gods som regionen
ar beroende av som t.ex. eldningsolja, natronlut och svavelsyra. Det faktum att hamnen &r en
stirre allmén hamn gir att det pa ganska kort varsel kan komma att hanteras dmnen 4ven med
andra risktyper. Linsstyrelsen har bedémt att verksamheten som Oxelésunds hamn bedriver
har sa stor inneboende fara och &r av den omfattningen att den &r att betrakta som farlig verk-
samhet enligt 2 kap. 4 § lag (2003:778) om skydd mot olyckor (linsstyrelsens beslut 2005-03-
24). I hamnens nérhet finns dven tvd verksamheter som &r s.k. "Sevesoanldggningar™. Det ér
SSAB och AGA gas AB. Reglerna utgér fran bl.a. EU:s Seveso II direktiv (96/82/EG) och har
inforts i svensk lagstifining - "den s.k. Sevesolagen™ (1999:381) - och tillhérande forordning
(1999:382) samt Raddningsverkets foreskrifter (2005:2). Syftet med lagstiftningen &r att fore-
bygga allvarliga kemikalieolyckor och att begrinsa filjderna av sidana olyckor fisr miinni-
skors hilsa och miljén.

Medanstidende anldggningar som hanterar farligt gods finns fér ndrvarande inom Oxeldsunds
hamnomrade

Bergrumsanldggning for ca 1 million ton

Cistern for svavelsyra for ca 5 000 kubikmeter och

Cistern for natronlut for ca 6 200 kubikmeter

Till hamnen ankommer tank- och kemikaliefartyg med farligt gods i form av eldningsolja,
natronlut och svavelsyra. Produkterna transporteras frén hamnen pa vig- eller jirnvigsnéit
men #ven aterlastning till fartyg sker. Hamnverksamhet berdrs av lag (2006:263) om transport
av farligt gods och tillhérande forordning (2006:311). (Ny lag och férordning om farligt gods
triider 1 kraft den 1 juli 2006). Lagen omfattar forflyttning av farligt gods sésom lastning,
lossning, forvaring och hantering av farligt gods. Réddningsverket har gett ut féreskrifter om
transporter av farligt gods.

Verksamheter i hamnomradet samt transporter av farligt gods till och frin hamnen kan med-
ftra risker for omgivningen och lings transportlederna. Antalet tankfartyg som anléper ham-
nen #r cirka 70 per 4r. De flesta fartyg har dubbelskrov. Transporter frin hamnen pé land sker
bl a 4 vardag i veckan med jirnviig. Detta motsvarar ca 25 st jirnvigsvagnar i veckan. Ett
normalt dr hdmtar ca 300 tankbilar olja och ca 900 tankbilar kemikalier. P4 helgerna sker
transporter i mindre utstrickning och dé fréimst av kemikalier. Oljetankbilarna kiér G:a Oxeld-
sundsvigen for att komma ut pad motorvigen mot Nykdping. Motsvarande fiir tankbilarna las-
tade med kemiprodukter &r Torggatan, Styrmansgatan, G:a Oxeldsundsviigen och sedan mo-
torviigen mot Nyképing.

Linsstyrelsen bevakar risker i samband med hantering och transport av farligt gods i drenden
som regleras av plan- och bygglagen. Bebyggelse som planeras niira verksambhet eller trans-
portled for farligt gods kan begriinsas vad avser t.ex. avstind till anldggning/led, utformning
och innehall, just med hinsyn till riskbilden. Omstandigheter som péaverkar konsekvensen av
en olycka med farligt gods lings transportviigen #r omgivande tit bebyggelse som t.ex. bo-
stads- och kontorsbebyggelse och stor koncentration av ménniskor i nirhet till vigen. Korta
avstind mellan viag och bebyggelse okar risken for brandspridning.

FN-organet IMO ( International Maritime Organisation) beslutade under 2003 om ett forstiirkt
skydd for sjofarten. Som eft komplement till det etablerade begreppet “sjosikerhet” eller sa-
fety" har begreppet “sjifartsskydd” eller "security™ kommit till. Det avser atgédrder som ska
skydda sjfarten mot yttre hot och terrorism. De nya reglerna triidde 1 kraft 1 juli 2004.
Konkret har detta inneburit mer inhdgnade hamnomriden men dven att andra sikerhetsrutiner
med mdjlighet till kontroll och tvervakning har inforts. Nér det giller rederier och fartyg ér
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en stor del av tillsynen knuten till passagerarfartygen som kan ses som ett potentiellt mél for
terrorism. Sjifartsinspektionen #r tillsynsmyndighet i Sverige.

Planeringsriktlinjer for risk- och sékerhetsaspekter

Risk- och sikerhetsfrigorna ska uppmiirksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
riksintresset si att skyddsavstanden blir tillrickliga. Vid planldggning i nidromridena till de
olika hamndelarna och intill de vigar och jarnvigar som trafikforsérjer hamnen bér riskanaly-
ser tas fram. Sérmlandskustens rdddningstjénst bor i ett tidigt skede i planprocessen ges mdj-
lighet att delta 1 planarbetet.

Transporter till och fran hamnen

En férutséttning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortga dr att transporterna till och
fran hamnomradet kan ske pé ett godtagbart sett. Vid planliggning i néirhet av vig- och jim-
vigar sker regelméssigt en prévning av bullerstorningar och luftkvaliteten. Nar det giller
transporter till och frAn hamnen &r det viktigt att &ven i detta fall tidigt uppméirksamma risk-
och siikerhetsaspekterna, vilket betonas 1 ovanstiende avsnitt. Mjligheterna att transportera
farligt gods till och fran hamnen maste beaktas.

En svérighet som bor uppmirksammas #r att planeringsitgéirder &ven lngt frin hamnen kan
paverka mdjligheterna till transporter till och fran hamnen. Om planférslag som begriinsar
méjligheterna till sddana viig- och jimvéigstransporter genomfors kan det ge negativa effekter
pa hamnverksamheten och dirmed péaverka riksintresset och planerna bor dérfor inte fullfol-
jas. Det dr angeldget att vara uppmiéirksam pé och analysera om mdjligheterna till viig- och
jdrmvégtransporter till och frAn hamnen pAverkas av olika planférslag, dven nér planférslagen
ligger langt frin hamnen.
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8. Riksintresset sj6éfart och hamn

Behandling i planprocessen

Enligt 3 kap. 8 § miljébalken ska omriden som &r av riksintresse for kommunikationsanligg-
ningar skyddas mot atgirder som kan pétagligt férsvira tillkomsten eller utnyttjandet av an-
ldggningarna.

I prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushillning med naturresurser m.m. vars bestimmelser har
dverforts till miljébalken, uttalas (sid. 167 ) filjande:

“Bestimmelserna tar siledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anliggningarna. Markre-
servationerna skall ven innebéra krav pd hinsyn frin andra verksamheter, sa att anligegningama ocksé
kan brukas pi ett rationellt sitt. Det innebiir t ex att Atglirder som kan fisrsvira driften av anliggningen
inte bor tillitas i anldggningens nirhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tillits intill ett omride som
ir avsett for en flygplats, kan detta begriinsa majligheterna att utnyttja flygplatsen, eftersom héinsyn tas
till bullerstérningar for de boende.”

Sjéfartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 med sttid av Férordningen (1998:896) om
hushéllning med mark och vatten redovisat vilka hamnar som verket bedémer vara omriden
av riksintresse for sjifart i Stdermanlands ldn, nimligen Oxeldsunds hamn. Vilka omriden
som ingér i riksintresseomridena och vilket influensomride hamnarna har framgér dock inte
av Sjifartsverkets beslut utan far preciseras i samarbete mellan Sjéfartsverket och Linsstyrel-
sen.

Enligt 4 kap. 1 § plan- och bygglagen ska riksintressena som t.ex. hamnar av riksintresse re-
dovisas siirskilt i kommunernas éversiktsplaner. Av planen ska dven framgd hur kommunen
avser att tillgodose de redovisade riksintressena.

Redovisning 1 framtida dversiktsplanen bér omfatta det egentliga hamnomrédet, erforderliga
omriden for en framtida utveckling av hamnen (inkl, de ytor som behévs for att uppfylla de
nya reglerna om “'security”) samt om mdjligt hamnens influensomréde, d.v.s. det omride som
nu och i framtiden bedms vara pAverkat av bullerstérningar, utslipp och risker, I annat fall
bor gillande riktvirden fr buller m.m. redovisas. Aven transporter till och frin hamnen sivil
till lands som till sjoss samt de stérningszoner som kan finnas lings dessa transportviigar ska
beaktas i tversiktsplanen.

Kommunens Gversiktsplan bér vidare innehdlla riktlinjer fér hur de restriktioner fér markan-
viindningen som hamnen och hamnverksamheten foranleder, ska beaktas vid lamplighets-
prévningen i plan- och bygglovsirenden. Med sddan redovisning blir det méjligt att avgéra
om och pd vilket siitt kommunen avser att tillgodose riksintresset i tillricklig utstriickning.

I arbetet med &versikisplanen ska kommunen samriida med linsstyrelsen som ska verka for att
riksintresset tillgodoses. Om ldnsstyrelsen efter samrad med Sjéfartsverket bedémer att si inte
skett pd ett godtagbart siitt ska det framgh av ldnsstyrelsens granskningsyttrande, vilket tas
fram i samband med utstillning av planen och som ska fogas till den antagna Gversiktsplanen.

Liinsstyrelsen ska i sitt granskningsyttrande markera om och i vilka avseenden som ldnsstyrel-
sen funnit att riksintresset inte beaktats i tillricklig utstrickning. Om kommunen och linssty-
relsen har olika uppfattning i friga om hur riksintressena ska beaktas ger dversiktsplanen ing-
en tydlig viigledning for den fortsatta planeringen och tillstindsgivningen i denna friga.
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Avviigningen mellan ett riksintresse och ett bebyggelseansprik gors av kommunen i anslut-
ning till detaljplaneliggning eller bygglovsprovning. Ldnsstyrelsens ska bevaka att riksintres-
set hamn tillgodoses i detaljplaneprocessen. Om lédnsstyrelsen befarar att riksintresse kan
komma att "patagligt skadas™ ska linsstyrelsen ta in detaljplanen fir provning och sedan upp-
héiva kommunens antagandebeslut om linsstyrelsen bedomer att planforslaget innebir att riks-
intresset “patagligt skadas™.

Som verksamhetsutévare och ansvarig for hamnverksamheten & hamnen sakégare och har
riitt att fora fram sina enskilda sakintressen. Gar ett kommunalt beslut emot hamnens intressen
kan hamnen — i likhet med andra sak#gare som inte fitt sina synpunkter tillgodosedda — &ver-
klaga till 1ansstyrelsen.

Sjofartsverkets beslut om riksintressen

Det ir endast allmiinna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjéfart. En allméin
hamn ér av sérskild betydelse for den allmédnna samfirdseln och skall i princip vara 6ppen for
allmén trafik och fylla ett allmént samhéllsintresse. 1 Sjofartsverkets forfattning SIOFS
1988:5 framgar att det for néirvarande finns ca 50 allmédnna hamnar i1 Sverige. Inom en allmiin
hamn far innehavaren utfira atgérder i vattenomradet utan att behéva ha vattenritt eller dispo-
sitionsriitt 6ver vattenomridet i friga. Utmérkande f6r en allméin hamn &r att alla fartyg i prin-
cip har riitt att i man av plats anlépa hamnen och utnyttja dess resurser.

Enligt 2 § forordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomriden m.m. ska
Sjofartsverket, som ansvarig central forvaltningsmyndighet, limna uppgifter till linsstyrelser-
na om omriden som myndigheten bedémer vara av riksintresse. Genom detta beslut pekar
Sjofartsverket ut de hamnar och farleder, samt omréden i 6vrigt, som har sidana speciella
funktioner for sjitransportsystemet att Sjifartsverket beddmer att de ir kommunikationsan-
liggningar av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Skyddet avser funktionen for bdde befintliga och planerade anldggningar och &verensstimmer
med den tolkning som Boverket och trafikverken gjort och som redovisas i ett sérskilt beslut
fran Boverket (5 juli 1999, Dnr B 411 - 670/98). Som en forutsittning har verken bl a enats
om att miniminivin fér anspriken ska ansluta till TEN-T, det transeuropeiska transportniit-
verket.

Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 samt den 30 augusti 2004 om sjifartens riksintres-
sen innebdr att tidigare (1987) utpekade riksintressen omprévas och att anspraken utvidgas till
att mera konsekvent omfatta dven sjifartssektorns viktigaste noder och linkar, d.v.s. hamnar
och farleder, i ett i forhallande till Gvriga transportslag sammanhallet transportsystem.

Sjiifartsverkets tidigare redovisade kunskapsunderlag (PBL/NRL-underlag 11, 16, 17) giller
tillsvidare i tillampliga delar med undantag for foreliggande nya samlade riksintresseredovis-
ning. I Sjéfartsverkets redovisning av planeringsunderlag spelar ocksd verkets kungbrelse
med tillkinnagivande av beslut om allménna farleder och allméinna hamnar (SJOFS 1988:5)
en viktig roll. Av kungérelsen framgir bl.a. farledsstriickningar och griins i vatten for ham-
narna.

EU-parlamentet och ministerrdet har beslutat om vilka griinser som ska gilla for att infoga
hamnarna i TEN-T. Kategori A omfattar hamnar vars trafik Gverstiger 1,5 miljoner ton eller
200 000 passagerare i internationell sjéfart per 4r och som har intermodala férbindelser med
dvriga TEN-T.

Sjofartsverket har bl.a. med utgangspunkt frin hamnstatistiken for ar 2000 gjort en bedém-
ning av vilka hamnar som ska anses vara av riksintresse utan att helt strikt utgd frin nuvaran-
de eller tidigare kriterier for TEN-T hamnar. Sjéfartsverket anser att det dr rimligt att hamnar
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som &r i den kategorin att de anses vara av den vikt att de ska ingd i TEN-T-systemet kategori
A dven ska vara av nationellt svenskt transportpolitiskt intresse och férklaras som riksintresse.
Négon ytterligare speciell motivering eller virdebeskrivning av dessa hamnar synes egentli-
gen inte nédviindig di deras nationella betydelse rimligen inte kan ifrdgasittas. Betriffande
den ndrmare avgransningen av hamnarnas mark- och vattenomraden ansag Sjofartsverket i sitt
beslut att detta l6ses inom ramen for den kommunala &versiktsplaneringen i samrid med bl.a.
linsstyrelsen, respektive hamn och Sj6fartsverket.

Med utgingspunkt frin de utpekade hamnarna, samt de stérre lastageplatserna och kérn-
kraftsverkshamnarna, anger Sj6fartsverket dven anslutande huvudfarleder och i vissa fall al-
ternativa farleder samt vissa skyddade inomskérsleder for genomfartstrafik, farledsfortring-
ningar och kanaler for handelssjofart som riksintresse.

Farlederna anges endast i sin strickning och inte i detalj vad avser utbredning. Farledsanstal-
ter bl.a. fyrar och &vrig utmérkning férutséitts dock omfattas av riksintresseanspriket. Vidare
redovisas farlederna frin angéringen av kusten och inte &dnda ut till territorial-’kommungréins.
Dessutom redovisas farledsstrackningen i princip endast fram till gréins i vatten for respektive
allmén hamn, trots att farleden naturligtvis fortsétter in till kaj. Detta medfor att hela eller de-
lar av vattenomradet for allmén hamn &r av riksintresse.

Utdver hamnarna och farlederna till dessa hdvdas dven riksintresse for trafiksepareringssy-
stem (TSS) och andra ruttsystem som kan komma att etableras,

I Stédermanlands lin &r endast Oxelésunds hamn med tillhérande farleder beslutade vara av
riksintresse for sjéfarten.

Sjéfartsverkets dvriga riksintressen inom regionen Gévle — Norrkdping och godsom-
séttning 2005.

Hamn Godsomsiittning | Antal passage- | Kompletterande motiv-
Lin ar 2005 Kton rare r 2005 | och viirdebeskrivning
dver kaj
Giivleborgs |Gévle 3 662 NIL Fullservicegodshamn
Stockholms | Nynéshamn 2 805 1 348 000 Oljehamn och hamn for
fiirjetrafik till Gotland.
Stockholm 5464 8 502 000 Fullservicehamn inkl
omfattande firjetrafik.
Kapellskir 2700 1 524 000 Omfattande firjetrafik
Sodertilje 900 NIL Olje-, container och
bilimporthamn
Ostergt- | Norrkdping 3 885 NIL Fullservicegodshamn
lands
Vistman- | Vis- 3350 NIL Fullservicegodshamn
lands terds/Koping

Anm; siffran for Norrkiping gdller 2004. motsvarande siffra for 2005 sdgs vara ndgot higre.

Navigeringshjalpmedel av riksintresse som har betydelse fér Oxelésunds hamn

Lén Lige for DGPS
Stockholm Nyndshamn
Kapellskir
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Med DGPS menas séndare for ett globalt satellitbaserat navigationssystem.

Anslutande infrastruktur av riksintresse

Farleder

Farlederna 441 till den allm&nna hamndelen och 455 in till SSABs stélkaj 4r farleder av riks-
intresse. Sjofartsverket anger i sitt beslut fran 2001 bl.a. att farled 443, som gér forbi Stegel-
udden &r av riksintresse. Sjofartsverket begrdnsar i och med denna rapport anspraket att gélla
endast frin fyren Korpholmen till Stegeludden. Alldeles séder om Oxel&sund finns farleden
432 dver Braviken till Norrkdping. Aven denna farled &r en farled av riksintresse. Lings kus-
ten utanfor Oxeltsund finns dessutom tre farleder av riksintresse; en inomskérsled 406 som
ansluter till motsvarande norrut 407 och sdderut 431. Farlederna av riksintresse redovisas till
sin huvudsakliga striickning i kartbilaga 2.

Végar
Genom beslut den 8 november 2004 har Viigverket pekat ut ett n#t av vigar som har sidana
speciella funktioner for viigtransportsystemet att Vigverket bedémer att de omraden som be-
rors av vigarna ir av riksintresse for kommunikationsanldggningar enligt 3 kap 8 § miljébal-
ken. De omraden som bertrs av utpekat véignit ska skyddas mot dtgéirder som patagligt for-
svérar tillkomsten av eller nyttjande av véganldggning. Vigverket anser att det innebir att
viigens funktioner ska skyddas avseende mdjligheterna att erhalla

= god transportkvalitet och god nabarhet till andra regioner

¢ god tillgiinglighet fr samtliga trafikanter som firdas bdde lings viigen och tvirs vii-

gen
# god trafiksdkerhet
¢ god miljd

De mark- och vattenomraden som behdvs for ny- och ombyggnader av vigstriickningar som
ingdr i det utpekade viigniitet avses skyddas pa samma sétt som befintliga viigar.

De viigar i S6dermanlands liin som #r av riksintresse och har betydelse fér Oxeldsunds hamn
ir i forsta hand viig E4 och Rv 53 Oxelésund — Visterds.

Jarnvagar

I Banverkets riksintressebeslut den 6 april 2000 framgér att samtliga spar och spAranldggning-
ar som tillhiir stomniitets infrastruktur, samt utpekade delar av det dvriga jimvigsnitet utgir
mark- och vattenomraden av sadan betydelse for jarnvigssystemet att de dr av riksintresse for
kommunikationsanliggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Jirnvigen Sala — Oxelésund ir av
riksintresse. I riksintresset ingar dven stationer fiir resandeutbyte, bangardar for godshantering
och dvriga sparanslutningar, som behévs for transportfunktionen. Riksintresset &r for nérva-
rande foremdl for dversyn. I Oxeldsund inglr i rikinstresseanspriket de jimvigsdelar som
ansluter till de hamndelar som utpekas som riksintresse. Jimnviigsdelen som ansluter till SSAB
ir ocksa av riksintresseansprak.

Andra omraden av riksintresse i hamnens nérhet

Hela Oxelésunds kommun berérs av riksintresse enl. 4 kap. 4 § miljibalken (MB). Riksintres-
set innebér bl.a. att allmiinna farleder, nyetablering av fabriker for raffinering av raolja, fabri-
ker for framstéllning av gbdselmedel, cementfabriker eller stérre forbrinningsanliggningar
endast fir komma till stdnd p# platser diir motsvarande anliggningar redan finns.
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raden i titorter och 1 niirheten av titorter ska sirskilt

beaktas. Femiére med omkringliggande vatten &r av riksintresse enbart fiir frilufislivet.

grénom

Femdrehuvud, del av Furiin, Hasseld — Bergd, omradet kring Hévringe samt Strandstugeviken

1 Nyképings kommun #r Natura-2000 omriden enl. 4 kap 2 § MB.
§ MB. Riksintresset ska skyddas mot dtgérder som kan pétagligt férsvéra tillkomsten eller

Omradet norr om SSAB pa Brannéshalvon ar av riksintresse for energiproduktion enl. 3 kap 8
utnyttjandet av anliggningarna.

Oxeldsunds yttre skiirghrd samt Nykopings skiirgird 4r av riksintresse for frilufislivet och
naturvirden enl. 3 kap 6 § MB och ska skyddas mot atgiirder som pétagligt kan skada natur-

eller kulturmiljon. Behovet av
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tressen: Natur dr randigt grént. Natura 2000 dr rutigt grint. Frilufisliv

Stora omriden utanfér Oxel6sund &r av riksintresse for yrkesfisket enl. 3 kap. 5 § MB. Riks-
snedrandigt gront. Fiske dr snedrandigt vitt och Energiproduktion dr snedrandigt vinrin.

intresset ska skyddas mot atgérder som kan patagligt forsvara nédringens bedrivande.

Bild 9. Andra riks

ar

i
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9. Bedomning och avgransning av riksintresset

Riksintresset dr inte statiskt

Hamnfragorna i regionen ér under stindig utveckling och omprévning. Oxelésunds hamn och
de hamnfunktioner som dir uppritthélls r av riksintresse pa grund av deras betydelse for
regionen och landet. Infrastrukturanliggningar av riksintresset dr betydelsefulla for fler §n en
kommun och lansstyrelsen har givits en sérskild skyldighet enligt plan- och bygglagen att
prova att nyttjandet eller tillkomsten av anldggningen inte pitagligt forsviras genom olika
planeringsatgérder. Aven andra myndigheter ér skyldiga att beakta riksintressena. Riksintres-
set bir dock inte ses statiskt utan det sker féréindringar Gver tiden. Riksintresset syftar till att
skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. Om en ny hamn etableras och en viss hamn-
verksamhet kan omlokaliseras pé ett godtagbart sétt kan riksintresset for den hamnfunktionen
komma att omprévas.

Utgangspunkter for utpekande av riksintresse hamn

Det ér endast allmiinna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjéfart, En allmén
hamn ska fylla ett allmént samhéllsintresse vara av sérskild betydelse for den allméinna sam-
firdseln och skall i princip vara dppen for allmén trafik. Oxelésunds hamn #r enligt (SJOFS
1988:5) en allméin hamn,

En hamndel behéver uppfylla ett av kriterierna for att den skall anses som en hamndel av riks-
intresse. Planerad framtida hamndel kan beroende sitt lige och da Gverensstimmelse finns
med nagot av utstiillda kriterier dven inga i riksintresset dven om de ligger utanfor nu géllande
vattenomride for allmén hamn.

Sjofartsverkets har i sitt beslut i huvudsak pekat ut de hammnar i landet som uppfyller TEN-T
kategori A kriteriet som hamn av riksintresse. De krav som f.n, stills for att klassificeras
som TEN-T kategori A hamn #r antingen:

- Enéarlig volym pa 1,5 milj. ton gods, eller

- 200 000 passagerare i internationell trafik

- samt intermodala forbindelser med Gvriga TEN-T.

Oxeltsunds hamn uppfyller dessa krav. I hamnen hanterades dr 2005 7,16 miljoner ton gods.
Hamnen har jarnvigsforbindelser med Sédra stambanan via banan Sala — Oxeldsund och viig-
forbindelse med E 4 via riksviig 53 som i princip dr motorviig fran E 4 fram till Oxeldsund.

Bestdmmelserna om riksintressen fiir anliggningar for kommunikationer finns i 3 kap 8 §
miljobalken. Av denna paragraf framgar att "Mark- och vattenomraden som &r sédrskilt 1dmp-
liga for anlédggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution, kom-
munikationer, vattenforséirjning eller avfallshantering ska si lagt méjligt skyddas mot atgér-
der som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anldggningar”. Riksin-
tressen for anldggningar fir kommunikationer giller sivil befintliga som framtida anligg-
ningar. Enligt lagens forarbeten kan det gilla sidana ligesbundna naturresurser som &r
mindre vanligt férekommande och som dérfér gor vissa mark- och vattenomriden sirskilt
limpade for sddana anldggningar. Nir det giller sjtfart kan det tex. gilla naturliga djup-
hamnsldgen.

Det ér dven angeliiget att uppmirksamma riksdagens transportpolitiska mal om att “trans-
portpolitiken ska siikerstiilla en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar transport-
forsdrining for medborgare och néringsliv i hela landet” och de delmal som anger ambitions-
nivin pd lingsikt. Majligheten att friimja delmélen — “Ett tillgéingligt transportsystem™, "En

41



hog transportkvalitet”, "En sdker trafik”, "En god milj6™, "En positiv regional utveckling”
och "Ett jamstallt transportsystem™ - bor dven uppmérksammas vid bedémningen av vilka
kriterier som bér gilla for riksintresset hamn.

Oxeldsunds hamn omfattar ett antal hamndelar. Typ av hamnverksamhet varierar mellan de
olika hamndelarna. De olika hamndelarna samverkar och kompletterar varandra.

Det finns ett behov att precisera vilka hamndelar som bedéms inga i riksintresset Oxelésund
hamn. Hamnen och hamndelarnas funktion ligger till grund for utpekandet av riksintresset.
Allmént kan ségas att de delar av hamnen som har en omfattande godshantering samt inter-
modala farbindelser med Gvriga TEN-T enligt ovan ingér i riksintresset Oxeldsunds hamn.
Likas4 4r de delar av hamnen som har ligesbundna naturresurser som djuphamnslige samt
mdjligheter till ett optimalt resursutnyttjande genom samverkan mellan de olika transportsla-
gen sérskilt viktigt att sl3 vakt om.

Kriterier

Kriterier &r ett sétt att karaktirisera viktiga funktioner hos hamnen och hiirigenom fi ett un-
derlag for bedémning av vilka hamndelar som bér ingd i riksintresset Oxeldsunds hamn.
Kriterierna togs ursprungligen fram for att beskriva Riksintresset Stockholms hamn och har
senare anviints fiir motsvarande beskrivning av verksamheten i Stdertéilje hamn.

Nedan gors en redovisning av dessa kriterier som 4r utgngspunkter fér Sjéfartsverkets, Liins-
styrelsens, Viigverkets, Banverkets och Nuteks bedémning i frigan om riksintresset Oxeld-
sunds hamn. En hamndel beh&ver bara uppfylla ett av kriterierna fir att den ska kunna pekas
ut som hamndel av riksintresse.

1. En samlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering (arlig volym pé 1,5
milj. ton gods), som har en omfattande internationell passagerartrafik (200 000
passagerare i internationell trafik) samt har intermodala férbindelser med &vriga
TEN-T och darmed uppfyller kriterierna fr TEN-T, kategori A hamn.

2. Hamn eller hamndel som har speciellt goda liigesbundna naturresurser, d.v.s. som
pa grund av sin beskaffenhet eller sitt lige &r sérskilt limplig for sjofart.

- exempelvis ir forutséttningen naturligt djuphamnslége med méjlighet till
anslutning till viig- och jirnvigsniit en samhéllsresurs som bor
tillvaratas.

3. Hamn eller hamndel som forsorjer eller samverkar med annan anliiggning av riks-
intresse.

- for transport av passagerare och varor utnyttjas olika kommunikationer, som
viig-, jarnvigs-, flyg- eller sjétransporter.

- de olika transportslagen samverkar och dr delvis beroende av varandra. Detta
omsesidiga beroende bor beaktas nér riksintressen pekas ut.

- hamnen eller hamndel som férséirjer en annan anléiggning av riksintresse och
likvirdiga alternativ saknas till denna forsorjning. Harigenom friimjas en lang-
siktigt hallbar transportforsérjning.

4. Hamn eller hamndel som hanterar speciella produkter diir inga likviirdiga alterna-
tiv finns och som ligger vil till i forhillande till den marknad som de betjénar.
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- det dr angeléget att beakta firsérjningsméjligheter niir det giller speciella pro-
dukter som #r nidvindiga for grundliggande samhillsfunktioner som t.ex.
energiférsdrjningen.

- det ér viktigt att sli vakt om forutséttningarna for sddana sjStransporter som
ligger vil 1 forhallande till sin marknad eftersom de ger mindre miljépéverkan
i form av utslidpp, mindre tringsel och dven mindre risker dn vigtransporter.
Hirigenom frimjas en god miljé och en omstéllning till ett langsiktigt hallbart
samhille.

Hamndelar av riksintresse

Nedanstiende hamndelar i Oxelésunds hamn bedéms vara av riksintresse, bilaga 14 och 1B.
Se dven 5.12, bild 4, Oxeldsunds hamndelar.

Kajplats 3-8

Hantering av bulkgods frén i huvudsak kusttonnage. Anldggning finns for internationell firje-
trafik och fiir flytande kemikaliska produkter. Utbyggnad for hantering av containers har ny-
ligen (under 2006) genomforts.

Féirekommande godsslag ir; triflis, skrot, vigsalt, kemikalieprodukter och cement.
Godsvolymen &ver denna hamndel var &r 2005 ca 410 000 ton

Tillstand finns for internationell firjetrafik.

Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2 och 3.

Bulkkajen, kajplats 9,5 - 10

Hantering av torrbulk frin oceangéende fartyg.

Torrbulk bestér i huvudsak av kol, jirnmalm, spannmal och vigsalt.
Godsvolymen torrbulk éver denna hamndel ar 2005 var ca 4,1 miljoner ton.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Oljekajen, kajplats 11

Hir hanteras oljeprodukter frin och till tankfartyg.

Godskvantieterna har varit skiftande under dren och var under ar 2005 ca 1,3 miljoner ton.
Hamndelen uppfyller kriterierna 1, 2, 3 och 4.

Planerad hamndel som bedéms vara av riksintresse

Stegeludden

Planerad hamndel for hantering av Ro/Ro - trafik och containers.
Allvidersterminal for viderkinsliga stalprodukter.

Hamndelen uppfyller kriterierna 2 och 3.

Méjlig framtida hamndel som bedéms vara av riksintresse

Norra Branniis djuphamnslige

Mdijlig framtida placering av ny hamn for sj6fartsberoende industri. Detta djuphamnslige,
inklusive tillhérande farled, &r redan 1987 riksintresseftrklarad av Sj6fartsverket beroende pé
sina goda naturgivna forutséttningar.

Négon beskrivning av omradet pd land samt nddviindiga ytor for vag eller jarnviig till omradet
ir inte mdjlig att géra i nuliget, mars 2006,
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Kommunal planering av omréidet bér tills vidare ta hdnsyn till det planerade djuphamnsliget.

For att en effektiv hamnverksambhet i framtiden ska kunna bedrivas inom omridena som anses
vara av riksintresse for sjtfarten br mojligheten att bygga ut nédvindig landbaserad infra-
struktur bevakas inom ramen fér den kommunala fysiska planeringen. Atgirder som forsvérar
eller omdjliggdr en nédvindig utbyggnad av viig- och jirnvagsnitet bir inte tillatas.

Hamndelar av betydelse som inte bedéms vara av riksintresse

Stilkajen
Hir hanteras fiirdigt gods i form av stalprodukter.
Ar 2005 hanterades ca 1,2 miljoner ton.

Sidra Brannis,
Fér hantering av viss torrbulk till och fran primar.
Ar 2005 hanterades ca 175 000 ton.

44



Kallor

Sjiifartsverkets beslut den 22 oktober 2001 resp. den 30 augusti 2004 om sj6fartens riksintres-
sen, Sjdfartsverket Norrképing.

Sjiifartens intresseomraden, fysisk planering PBL/NRL, underlag 17, Sjifartsverket 1987
Sjifartsverkets kungorelse 1988:5.

Vigverkets beslut den 10 september 1999 resp. den 8 november 2004 om végar av riksintres-
se, Viigverket, Borlinge.

Banverkets beslut den 6 april 2000 om jarnvigar av riksintresse, Banverket Borlinge.

Oversiktsplan for Oxelésunds kommun, antagen 2002-06-19.

Hamnar, Om hilso- och miljépaverkan MKB, tillstindsprovning m.m. Naturvirdsverket.
Handbok och allmiinna rad 2003:7.

Biittre plats fér arbete. Allménna rad 1995:9, Boverket.

Ostra Mellansveriges hamnkapacitet, kartliggning och analys, 16 augusti 2001
MariTerm och SAI (Sj6fartens AnalysInstitut ).

Ansokan enligt miljébalken, Oxeldsunds Hamn AB, sammanstillt av Scandiaconsult Sverige
AB, 2001-05-30.

Miljéprévningsdelegationens tillstindsbeslut, diarienr: 551-6153-2001, daterat: 2004-05-14.
Miljérapport 2003 Oxelésunds Hamn AB.

Tillimpning av riktviirden for trafikbuller vid planering for och byggande av bostider
- Redovisning av regeringsuppdrag, Boverket november 2004,

Oxelésunds hamn 125 ar, Mary Eriksson.

Liinsstyrelsens beslut om farlig verksamhet enligt lag om skydd mot olyckor (SFS 2003:778),
2005-03-24. Dnr: 452-12213-2004.

Effektivare nyttjande av infrastruktur och transportmedel med ett bashamnskoncept i Ostra
Svealand, TFK, rapport 2006:2.

Godstrafik frin Oxeltsund, rapport Banverket 2006. Brét nr
"Moderna transporter”, transportpolitiska propositionen 2005/06:160.

Riksintresset Stockholms hamn, Rapport 2005:17, Lansstyrelsen i Stockholms Lin.

Buller och vibrationer frin sparbunden linjetrafik, Dnr S02-4235/SA60, Banverket och Na-
turvardsverket.



e ———

Teckenférklaring
| === Riksiniresse lendomrade
Riksinlresse vattenomride
——— Riksintresse vig

=== Riksinresse [smvig

Lénsstyrelsen i D-dn december 2008



Riksintresse Oxelésunds hamn (norr) Bilaga 1B

| A

Teckenférklaring

——— Riksintresse landomrade

Riksintresse vatlanomrade

= Riksintressa vag

= Riksintresse jJamvag

L. sstyrelsel D-lan dece .1 006



Bilaga 2

intresse

ks

Farleder avr

aocjy) T IS5

™, NITWa =¥LTND
.-.-.. acojul & CUUARH

OLIS 5ot O,

wi0E

anEedIua
ELECTONY

NWNTHE J_.z.._.:. \

B BIEE

LIpli3EQE

cnunysten T

-

T uue-uiv.b

- kg
4 i~
_ﬁ.w hu__. N r,.__ thj

..= SRS

DHISQWEE0N
£: :orEnE...Ei--
) _.o._an. ey

l !

:,....\...\.q ....._‘. uf__ra_

P

LEYpLED .

e SHIEoWAN

sawwinu eBiyjjeysify sey sapape) eBuag
Jawwnu eByjeysan Jey Jepapie) EUUEL||Y

£ SSEIY
Z ssepy
| ssey

13dNng | SSE|Y - e——




Rapporter utgivna under 2006

Nr Titel

| Inventering av typiska arter i natura 2000 habitat

2 Inventering av sandadla i Sédermanlands lin 2004
och 2005

3 Inventering fororenade omriden.
Ovrig oorganisk kemisk industri, pappersbruk,
gasverk

4 Kommunernas tillsyn enligt miljébalken.

Uppfiljning och utviirdering i S6dermanlands liin

5 Fiskrekrytering och undervattensvegetation, En
fortsatt studie av grunda havsvikar i Sidermanlands
lin sommaren 2005.

6 Underlag fGr material forsorjningsplanering i
Stdermanlands lin.
7 Strategi fGr formellt skydd av skog i

Stdermanlands lin.

8 NAR VI MILJIOMALEN? En ligesrapport
fran Linsstyrelsen Sédermanland och
Skogsstyrelsen 2006,
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