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1 Bakgrund

Hamnen och kommunen vill utveckla godshanteringen i hamnen och framforallt container hantering.
For att en effektiv hantering ska kunna ske i hamnen krévs effektiva transportmdjligheter pa land till
och fran hamnen, bade pé vdg och jarnvag. En 6kning av containerhanteringen i Oxeldsund medfor
att det behovs en mojlighet att komma mot Hallsberg och/eller mot Stockholm. I dagsléget gér dessa
jarnvégstransporter via Nykoping och Norrkoping till Hallsberg. Samtidigt pagér planeringen av
Ostlanken i omradet. Konsekvenserna for Sédra stambanan mellan Nykoping och Norrképing
varierar beroende pa vilket av de tre alternativa dragningarna for Ostlanken som viljs.

Hamnen och kommunen anser det viktigt att bevara och/eller forbattra mojligheterna for
jarnvégstransporter till och frén Oxeldsund.

2 Syfte

Syftet med idéstudien &r att beskriva och analysera forutsittningarna for transporter pa jarnvag av
enhetsberett gods, frimst containers, till/frdn Oxelosunds hamn.

Idéstudien skall beskriva dagens situation, en mdjlig utveckling av godsfloden, analysera vilka brister
och behov som finns, samt vilka funktioner som krédvs for att &ven det framtida behovet skall
tillgodoses. Utifran funktionsbehovet kommer en bedémning av behovet av infrastrukturatgérder att
goras. Da detta dr en idéstudie kommer ett antal idéer och deras konsekvenser att oversiktligt
beskrivas.

3 Tidigare utredningar

3.1 Banverkets utredningar
3.1.1 ROP PM 23/95 Utredning Oxelésundsbangérd

Denna studie studerade hur en ombyggnad av Oxeldsunds bangard skulle kunna ske.
3.1.2 ROP PM nr 26/95 Triangelspar, Flen Ovre

Denna studie studerade en tinkbar 16sning att ansluta forbindelsen mellan Sala-Oxeldsund med
véstra stambanan. Rapporten konstaterar att forbindelsen &r intressant under forutsittningen att en
stor miangd gods kommer via Oxeldsunds hamn och ska fraktas till Hallsberg for vidare transport
vésterut. Tva alternativ ndmns i rapporten. Det ena ér ett triangelspar sdder om Flen, vilket skulle
innebdra ca 3,8 km nytt spar. Denna 16sning skulle forkorta férbindelsen mellan Oxeldsund och
Hallsberg med ca. 4,8 km. Denna édtgird bedomdes till ca 95 Mkr, exklusivt anslutningarna till Sala-
Oxeldsund bana och véstra stambanan. En alternativ 16sning &r att bygga ett rundgangsspar i Flen
ovre. Detta skulle vara billigare men mer omsténdligt. Slutsatsen i rapporten &r att ett triangelspar
inte skulle vara 16nsamt med de godsvolymer som fGrutsattes.
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3.1.3 BROT PM 9/98 Oxelosunds bangard och Aspaspéaret

Idéstudie som behandlar en ny infart till SSAB:s sparomrade via ett nytt spar ”Aspasparet”.
Trafikering vid utredningen var att omkring 55 tag per vecka trafikerar Oxelosundsbangard, ca 38 av
dom hanterar leveranser till och fran SSAB.

Studien konstaterar att om Aspasparet byggs minskar betydelsen av Oxelosunds bangérd. Aspasparet
skulle vara ca 2 km l&ngt och ha ett 750 meter 1dngt sidospér for rundgang med lok och uppstéllning
av vagnar. Kostnaderna uppskattades till ca 51 Mkr.

3.1.4 BROT PM 14/99 Idéstudie om alternativa strackningar for SSAB-
trafiken

Denna studie studerade olika alternativ for SSAS:s trafik mellan Oxel6sund och Borladnge. Strackan
Oxelosund till Eskilstuna var den samma i alla alternativ. Det var strickan Eskilstuna till Borldnge
som alternativa strickningar studerades.

3.1.5 Kompletteringar till forstudien Sodra stalpendeln i Oxelésund 1999
BROT PM 25/99, 2004-03-23

Rapporten kompletterar idéstudien fran 1999 med nuldge f6r 2004. Slutsatserna i rapporten ar att
kommunens planer innefattar en Aspabangérd. Den bebyggelse som é&r planerad p& Villabacken
enligt detaljplanen dr inte mojlig med befintlig verksamhet pa centralbangérden. Strédvan att minska
bullerbelastningen i centrum forsvaras om inte verksamheten fran bangarden flyttas eller minskas.

SSAB, Oxel6sundshamn och kommunen ar 6verens om att en Aspabangard med kapacitet for hela
SSAB:s rangerbehov dr gynnsam. Varken SSAB eller hamnen har dock ett behov av en Aspa
bangard som motiverar den investering som skulle krdvas. Kommunen har inte heller for avsikt att
goOra investeringen. Banverket ansag att med dessa forutsattningar kan inte Banverket finansiera
dessa atgérder. Slutsatsen ér att finansiér saknas for ett Aspaspér med tillhorande bangard.

3.2 Ovriga Utredningar

Hans-Erik Eriksson, Flens kommun, har tagit fram ett antal principiella 16sningar for forbéttrad
sparkoppling banan Sala-Oxel6sund och Vistra stambanan i Flen. Det ar idéskisser pa hur en
anslutning i Flen skulle kunna se ut. I rapporten finns 4 olika alternativ till anslutning. Dessa
diskuteras vidare i avsnitt 6.3.2.

4 Oxelosund i ett transportsystem

4.1 Marknad

Transportfloden genereras av produktion och konsumtion av olika varor. Innan godsfléden diskuteras
beskrivs hdar marknaden i Ostra Mellansverige.

I Ostra Mellansverige bor drygt 3 miljoner invanare. Befolkningen &r framforallt koncentrerad till ett
antal storre och medelstora kommuner frimst Stockholm och dess nirkommuner, Uppsala, Orebro,
Visteras, Norrkoping och Link6ping kommun. Konsumtionen i regionen dr darmed ocksa storst i
dessa omréden. Befolkningstillvéxten i regionen forvéntas ske i de regioner dér befolkningsméngden
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okat framforallt de senare aren, d.v.s. frimst 1 Stockholm-Uppsala regionen, Linkdping —
Norrkdping, foljt av kommunerna runt Milaren samt i Orebro kommun. I $vriga omriden férviintas
befolkningsutvecklingen bli relativt svag och dven minska i vissa omraden. Regionens
konsumtionsomraden kommer darmed att fortsitta att koncentreras runt Mélaren och till de stora och
medelstora stidderna.

Befolkning per kommun 2004.: Kdilla SCB

Sysselsdttningsandelen i regionen dr storre inom tjénsteforetag och ldgre inom hélsa och sjukvérd och
tillverkningsindustri i jamforelse med hela Sverige. Inom tillverkningsindustrin &r ca en fjardedel av
tillverkningen i regionen tillverkning av elektronik- och optikprodukter, vilket i riket endast &r ca 14
procent.

Kombitransporter som innehaller mer hogvardiga produkter har framforallt de stora
konsumtionscentrarna som méalpunkt. Det innebér att de dr de befolkningstéita omrédena dit
kombitransporter sker. Samtidigt sker d4ven kombitransporter frdn de omréden dir de produceras, dvs.
startpunkten dr dar hogvardiga produkter produceras.

Tillverkning av léttare produkter ar storst i Stockholms kommun f6ljt av Vésteras, Linkdping,
Jérfilla, Uppsala, Huddinge, Solna och Orebro kommun. Om dven tung tillverkningsindustri riknas
in utgor ocksa Sodertilje, Eskilstuna och Norrkdpings kommun viktiga produktionsomraden.
Trenden i Sverige pekar mot att tillverkningsindustrins sysselsattningsandel minskat till formén for
tjénstesektorn. Det ar ocksa troligt att detta kommer att fortsétta. For regionen kan detta innebéra att
en storre andel konsumtionsgods kommer att behéva importeras i framtiden samt att en viss sort
exportgods skulle kunna minska i omfattning. Inom regionen bér dock samtliga kommuner dar
produktionen dr omfattande idag &ven att vara det i framtiden.
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Antal sysselsatta 2003
I:\ 0-432
- 433 -1580
- 1591 - 39386
o " B 7 e
‘, - 6364 - 20591
Antal sysselsatta inom "ldttinu;tri ” dvs. industri for el- och

optikprodukter, livsmedelsindustri, textil och
beklddnadsindustri och travaruindustri. Kdilla SCB.

Mest antal sysselsatta inom lager och transportverksamhet finns i Stockholm, Sigtuna, Norrképing,
Solna, Orebro, Uppsala och Visterds kommun. Nar det giller lagerstrukturen pekar trender mot att
detta i takt med 6kade markpriser forskjuts fran Stockholm och dess ndromraden.
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Antal sysselsatta 2003
I:I 0-636
- B37 - 2261
- 2262 - 5361
- 9362 - 9767
- 9765 - 57344

Antal sysselsatta inom detaljhandel och parti- och
agenturhandel. Kdlla SCB.

Utifrdn ovan resonemang kan man konstatera att Stockholm, Uppsala, Visteras, Orebro, Eskilstuna
och Norrkoping/Linkoping dr omraden med stor befolkning och med tillverkning av produkter som
transporteras i container. I dessa omréden finns ocksa en koncentration av lager och
transportverksamhet. Slutsatsen ar att dessa omraden &r start- och slutpunkter for kombitransporter i
regionen.

Oxelosund ligger inte i ndgot av dessa omraden och har ingen storre marknad i den egna kommunen.
Transporter med kombigods som hanteras i Oxeldsund har ndgot av ovan beskrivna omraden som
start- eller slutpunkt, vilket innebér att det krivs landtransporter fran Oxeldsund for vidare
distribution.

4.2 Hamn och terminalstruktur

4.2.1 Hamnstruktur

Hamnarna har stor betydelse i transportsystemet och godsflodena. Det &r viktiga punkter for
omlastning och ofta start- och slutpunkt for landtransporter. Manga hamnar fungerar i praktiken som
terminalpunkter, med omlastning mellan fartyg, bil och jarnvig.

I Ostra Mellansverige finns idag elva hamnar. Atta hamnar ligger pa Ostersjokusten: Gévle,

Hargshamn, Norrtilje, Kapellskir, Stockholm, Sodertilje, Nyndshamn, Oxeldosund och Norrkoping.
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Hantering av enhetsberett gods forekommer framst i hamnarna i Stockholm (Frihamnen), Sodertilje,
Visteras och Norrkoping. Stockholm Stad har planer pa att eventuellt flytta ut containerhanteringen
fran Frihamnen till Norvik. Om och nir detta kommer att ske ir osékert. Flera andra hamnar i Ostra
Mellansverige planerar ocksé att utoka sin verksamhet.

I kartan nedan visas de olika hamnarna i regionen och vilket gods som hanteras i de olika hamnarna.

N .
RN -
-

1GODS OVER KAJ

eTolaﬂ 800 kton

- Trailers, lastfordon, slap

J - Jarnvégsvagnar

- Skogs-, stél- och jamprodukter, fordon|

[ Torrbulk

I i och fiytande bulk

Gods som hanteras i de olika hamnarna. Bild fran Léinsstyrelsen i Stockholms ldn. Arbetsmaterial, bilden
kommer att uppdateras inom kort. Norrtilje hamn saknas. Kdlla: Sveriges hamnar, 2004.
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Oxelosunds Hamn AB égs till lika delar av Oxeldsunds kommun och SSAB Oxeldsund AB.
Jarnverkshamnen égs till fullo av SSAB Oxeldsund AB och ligger inom fabriksomradet. All
stuveriverksamhet skots emellertid av hamnbolaget.

Hamnen ér klassad som TEN-hamn och &r av riksintresse.

Hamnen hanterade 2004 omkring 5 900 tusen ton gods, enligt Sveriges Hamnar. Den storsta
varugruppen som hanteras i Oxeldésunds hamn ar torrbulk som star for omkring 60 procent av de
hanterade volymerna. Den nést storsta varugruppen i hamnen ar jarn- och stalprodukter, som star for
omkring 20 procent av de hanterade volymerna, dérefter foljer flytande bulk med ca 13 procent.

Cirka 2/3 av den totala godsomséttningen i hamnen &r SSAB-relaterad och domineras av import av
ravaror som malm, kol, olja och kalksten och export av stalprodukter. Stalexporten domineras av
gods frdn SSAB Tunnpléat AB i Borlénge.

Andelen lastat gods &r ca 30 procent och andelen lossat gods ca 70 procent under 2004, enligt
Sveriges Hamnar.

Nar det géller container och trailer har Oxeldsunds hamn idag ingen storre verksamhet. Planer finns
dock att paborja hantering av containers och trailers. Bland annat investerar hamnen i en kran for
hantering av dessa lastbarare. Oxelésunds hamn tar ddrmed upp konkurrensen med de 6vriga
Ostersjohamnarna géllande container och trailer godset.

4.2.2 Terminalstruktur

Férutom hamnar finns det i Ostra Mellansverige idag flera platser dér omlastning av gods och
framforallt enhetsberett gods sker mellan jarmvéag och vég. Det gar att skilja mellan last- och
lossningsplatser och kombiterminaler. Pa en last- och lossningsplats sker inte omlastning
regelbundet, alla lastbérare kan inte hanteras och expansionsmdjligheterna ar inte sa stora. En
kombiterminal har en helt annan infrastruktur med kranar, truckar, informationssystem etc. och
lastning och lossning sker med storre volymer och med en helt annan regelbundenhet.

I Ostra Mellansverige finns idag fem kombiterminaler storre kombiterminaler, vilket dr Hallsberg,
Sodertilje, Stockholm/Arsta, Norrkdping och Eskilstuna kombiterminal.

Kombiterminal | Arlig volym (TEU) (2004/5)
Hallsberg 45.000
Sodertélje 11.500
Stockholm-Arsta 135.000
Norrkoping 30.000
Eskilstuna 13.000

Tabell: Arliga volymer 2004 péd Ostra Mellansveriges 5 terminaler. Volymerna visar hanteringen mellan vig
och jirnvdg. Uppgifter om sjéfart — land finns inte med.
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Férutom pé dessa orter s hanteras kombitég i Orebro (trafikstart for en ny hamnpendel fran
Goteborg i oktober 2005), Sundbyberg (torv till virmeverk), Jordbro (torv till virmeverk).

I Ostra Mellansverige finns totalt 64 lastnings- och lossningsplatser (inklusive de 8 som redovisats
ovan). Av dessa kan 27 stycken hantera kombitransporter. Det finns alltsa ett relativt stort utbud av
omlastningsmdjligheter. I kontakter med jarnvéigsforetagen efterfragas ofta ytterligare mdjligheter till
bra omlastningspunkter mellan jairnvdg och vig. Markreservationer for liknande verksamhet
forekommer ocksé i en del av Ostra Mellansveriges kommunala éversiktsplaner.

Det finns idag framforallt fyra planer dér ett aktivt utredningsarbete och/eller etableringsarbete
bedrivs och dér kombiterminalerna kommer att utgéra en storre roll &n ett frilastomréde dér hantering
kan ske av enhetsberett gods. De kombiterminaler som planeras &r i Eskilstuna, Visteras, pa Handelo
i Norrkdping och i norra Storstockholm.

Planerna att hantera container och trailer i Oxelosund géller framforallt att en omlastning mellan

landtransporter och sj6transporter. Hanteringen kan darfor inte betraktas som en ren kombiterminal.
Dock dr hamnar en viktig punkt for landtransporter av kombigods.

4.3 Vag och jarnvagsnat - dagens infrastruktur

I kartan nedan visas jarnvigar, europavigar och dvriga storre viigar i Ostra Mellansverige.
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Gavle
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Nyndshamn
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Creeldsund Jarmag
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b2t Cwr stirre vagar
o K Flygplats

Oxeldsunds hamn har anslutning i princip direkt till vig 53 till Nykoping, vilken &r av
motorvagsstandard. Avstandet till Nykoping dr 12 km, dér det finns anslutning till E4. Standarden pa
fortsattningen pa vég 53 till Eskilstuna och de inre delarna av Svealand ar varierande. Likasa ar
standarden pa viig 52 mot Katrineholm och Orebro ocksa varierande. Vigarna &r huvudsakligen cirka
nio meter breda och har skyltad hastighet 90 km/h, men bade sdmre och battre avsnitt forekommer.

Avstandet till Stockholm &r 114 km, till Orebro 145 km och till Eskilstuna 95 km. Givet en situation
utan tringsel &r kortiden med lastbil till Stockholm idag 89 minuter.

Oxeldsunds hamn har anslutning till jarnvagen Oxelosund-Flen-Eskilstuna-Sala. Banan ansluter till

Vistra Stambanan i Flen och till S6dra Stambanan i Nykoping, 12 km in i landet. Banan anvénds pa
delen mellan Flen och Oxel6sund endast for godstrafik.
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Hamnen har egen sparanslutning till det 6vergripande jairnvéigen via bangarden i Oxeldsund.

—_——

Karta over Oxeldosund.

I Nykoping fortsatter jairnviagen mot Norrkoping respektive Flen. I dagsliget ar det inte mojligt att
direkt kora tdg mot Stockholm fran Oxeldsund pa Sodra Stambanan mellan Aby-Nykoping-Jirna.

E4 passerar Nykoping, vilket mojliggor att med bil kdra mot bade Stockholm och Norrkdping. Fran

Nykoping gar det ocksa vigar mot Katrineholm (védg 52) och Eskilstuna (vdg 53). Vag 221 gar mot
Flen.
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Karta over Nyk()'ping.

I Flen delar sig jarnvagen mot Katrineholm och Hallsberg, mot Eskilstuna samt mot Sodertélje.
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Karta éver Flen.
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4.4 Godstransportfloden
4.4.1 Godsstrak

For att kunna prioritera mellan olika satsningar pa godstransportsystemet har Banverket utsett ett
antal strategiska godsstrék och noder i jdrnvégstransportsystemet. Det dr inom dessa straken och
noderna som Banverkets langsiktiga arbete med att utveckla godstrafiken pa jarnvagen kommer att
fokuseras.

I Banverkets framtidsplan konstateras foljande:

Det ldangsiktiga arbetet med utveckling av godstrafiken kommer att fokuseras pd dessa strdk och
noder, samtidigt som ovriga delar av jarnvdgsndtet ocksd mdste sdkerstdllas for att hela
transportkedjan ska fungera. For att sikerstdlla ett langsiktigt hdllbart transportsystem krdvs att
dessa strak och noder utvecklas vad gdller punktlighet, kapacitet, flexibilitet och kostnadseffektivitet.
Strdaken och noderna ska forutom effektiva transporter inom landet méjliggora effektiv
gransoverskridande godstrafik.

Analyser visar att de utpekade stréken fangar upp 6ver 75 % av samtliga transporter. Stréken &r
stabila och fordndras inte ens under relativt kraftiga forskjutningar pa efterfragan av transporter.

Kriterierna for de utpekade stridken ér att de;

— langsiktigt ska svara for storre delen av det totala godstransportarbetet,

— effektivt ska sammanbinda tunga produktions- och konsumtionsregioner med varandra samt
andra viktiga transportnav,

— ska vara effektivt ssmmankopplade med de viktigaste transportstréken i Europa och dvrig
omvirld via de viktigaste hamnarna och grinspassagerna, samt

— ska svara mot behovet av tillforlitliga och framkomliga végar for tunga och skrymmande
transporter.

I bilden nedan visas striken och de utpekade noderna i Ostra Mellansverige.
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Eanor ingdende i de évergripande naten

Stirre vagar ingaende i de dvergripande striken

I
— Banotlankar som kan 8 stor betydelse i framtiden
Borlange

Utpekade noder i de tvergripande straken

Bilden visar de évergripande straken och valda noder i
regionen som presenteras i Banverkets framtidsplan.

Jarnvégen till Oxelosund ligger i ett 6vergripande strak. Oxeldsund &r inte utpekat som en nod i de
overgripande straken.

4.4.2 Godstransportfloden

Ar 2001 transporterades i Sverige omkring 366 miljoner gods till, inom och fran Sverige. Inhemska
transporter utgjorde ca 60% av denna mingd, medan ca 40% var import/export. I Ostra
Mellansverige transporterades total omkring ca 74 miljoner ton gods. Av detta hade ca 37 miljoner
ton start och malpunkt inom regionen, omkring 36 miljoner ton transporterades in fran andra regioner
och ut fran regionen transporterades det 27 miljoner ton. Transporterna till/fran regionen fordelas lika
mellan sédra Sverige, norra Sverige och utlandet. Over 70 procent av importen och exporten gar
till/fran Visteuropa.

Inom regionen och Sverige dr det viktigaste transportmedlen lastbil och tdg, medan sjofarten svarar
for den storsta andelen transporter med start eller mal utanfor Sverige.
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Godstransporter dr 2003. Information
fran trafikverken, bearbetning av
Infraplan. Observera att bilden enbart
visar transporter i TEN-ndtverket.
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Nir det géller containergodset i Sverige utgjorde detta endast av ett par procent av den totala
godstransportvolymen ar 2001. Av det samlade containergodset berdknas att cirka 30 procent gar in
och ut sjovdgen, medan 70 procent berdknas passera in/ut landvéigen, framfor allt mot Goteborg och
Skane. Omkring 8 procent av allt exporterat gods och omkring 4 procent av allt importerat gods
transporteras i container.

Nar det géller kombitransporter med tadg sddra delen av Sverige dr kombitdgen relativt spridda men
med en koncentration av floden till/fran Goéteborg.

Godsflodena pé vég och jérnvég for containergods foljer idag i stort sett samma strak som ovrigt
gods. De totala godsflodena stédmmer ocksa vél overens med de dvergripande strak och noder som
utpekas i Banverkets framtidsplan.

" Information om godsflsden, modellberéknade enligt SIKA 2005:2.
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I figuren nedan visas de kombitagupplégg i S6dra Sverige. Det 6st-vastliga flodena mellan

Stockholm och Géteborg framgar tydligt.

/Kombilégupplégg i s6dra Sverige
" Gévle/Stdertilje-Goteborg (inter Container Scandinavia)
Néssji-Goteborg (Héglandspendsin)
Insjén-Géteborg
Helsingborg-Goteborg (Hamnpendedn)
Karlstad-Géteborg (Vanersxpressen)
ARE Marvik-Oslo
Malmé&-Charlottenberg-Kristiansa
Kaornsjé-Laxa
Kil-Arvika
Malmé-Trelleborg
Malmé-Kdpenhamn
Gétebong-Malmé-Helsingborg
Helsingborg-M&ssjd
Sundsvall-Trelleborg
Stockholm-Lulea
Gétebong-Sundsvall
Gétebong-Stockholm
Oslo-Géteborg
Oslo-Géteborg-Trelleborg

RN

Charotienbien
24

Kombitagupplige i sodra Sverige.

a m— 5 {urer/vecka
“'/ —
|
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4.4.3 Godsfloden i Ostra Mellansverige

De i regionen tyngsta godsstraken pa jarnvég gar mellan Stockholm och Géteborg (bade norr och
soder om Malaren), pa Godsstraket genom Bergslagen, mellan Stockholm och Malmo, samt mellan
Giévle och Stockholm. Nir det géller godstransporter pa vég sker detta framforallt pad E4 sdder ut fran
Stockholm. I ost-vistlig riktning &r godstransporterna framforallt omfattade norr och sdder om
Malaren pa E18 och E20.

o
A Kombiterminal

— SN

Flédena dr aggregerat av andelen godstag per dygn pd jdrnvigen och andelen tunga transporter pd vigen per
vardagsmedeldygn. Vigar med mindre dn totalt 300 fordon per dygn visas inte. Kdlla, Banverket och
Vigverket.

Det strék som gar fran Oxeldsund och norrut ér pa jarnvég ett viktigt godsstrak for
systemtagstransporter mellan Oxeldsund, Borldnge och Lulea. Godsflodena av enhetsberett gods ar

diremot idag inte sérskilt omfattande pa jarnvigen. Kapaciteten pé jarnvagen &r idag god.

Pa vigsidan planeras satsningar bade i Katrineholm och Sala for att forbattra miljosituationen i
stdderna och dka framkomligheten genom att bygga forbifarter.
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Stréket fran Oxelosund och norrut kommer pa jarnvéigssidan att fortsétta att vara en viktig korridor
for systemtag. Straket kan bli viktigare for enhetsberett gods om hamnarna i Norrkdping och
Oxeldsund i storre omfattning kommer att importera/exportera enhetsberett gods till
konsumtionsomradena eller fran produktionsomrédena kring Mélaren. I och med att avstanden frén
hamnarna till konsumtion/produktionsomradena é&r relativt korta ar det troligare att godset
transporteras pa vig dn jarnvigen.

&
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Fléden tunga transporter pd vig (bld) och godstdg (grona)

I Flen ansluter det nord/sydliga straket fran Oxelosund till ett &st/vastligt strdk som gér mellan
Stockholm och Goteborg. Detta ér ett av regionens viktigaste godsstrék for jdrnvigstransporter.
Stockholm, Eskilstuna och Hallsberg &r viktiga noder i korridoren.

Det Ost-vistliga straket som ansluts i Flen &r det strak som ha de storsta volymerna, framforallt pa
jarnvdg. Den banan som finns i detta strak dr Vistra stambanan, mellan Jarna och Hallsberg. Har ar
det idag under rusningstid ont om kapacitet for att kora bade person- och godstég. Detta kan komma
att atgirdas genom, signalatgirder och motesspéarsutbyggnader. I stréket ligger vig E20 som har en
hog standard pa storre delen av strickan i regionen.

Det 0st-vistliga straket kommer att f& en allt storre betydelse for godstransporterna pa jarnviagen da
godstransporterna mellan véstra Sverige och Stockholm forvéntas att 6ka. Véstra stambanan kan i
framtiden bli avlastad fran persontrafik efter att en ny jarnvig ar byggd fran Sodertilje till Linkoping
(Ostlanken) och en eventuell ny jarnvig fran Sodertélje till Goteborg (Gotalandsbanan). Attraktivare
tdgldgen kommer dé att kunna erbjudas till godstrafiken. Kapacitetsproblem pé jarnvagen kommer
déremot att uppsta pa jarnvégsstrackan fran Sodertilje in mot Stockholm.
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Stréket fran Stockholm och sdderut &r regionens mest trafikerade godsstrék pa vigsidan (langs E4)
och ingar 1 ett nationellt viktigt vagstrak fran s6dra Sverige, via Stockholm och vidare till norra
Sverige. Pa jarnvag sker det sker transporterna sdder ifrén pa Sodra stambanan. Denna ansluter
Vistra stambanan i Katrineholm. Detta nord-sydliga strdk kommer att fortsétta att utgora ett av
regionens viktigaste godsstrak pa vdgsidan och kan fa en ytterligare 6kad betydelse om
ostkusthamnarna tar markandsandelar av den 6kade Ostersjohandeln.

Sodra stambanan, som dr den jarnvag som ligger i detta strak, har idag 14g geometrisk standard och

banan dr intensivt nyttjad av persontagstrafiken. Den nya jarnvégen som planeras fran Link6ping till
Jarna (Ostlanken) kan komma att ersitta eller komplettera Sodra stambanan.

4.5 Dagens godsfloden till/fran Oxelosund

Transporter pa jarnvag sker idag med gods till SSAB och till Oxeldsunds hamn. De flesta
transporterna gér via Flen och Eskilstuna. Enligt Banverkets uppgifter transporterades det ar 2001
ungefdr 1 060 tusen brutto ton pa strickan Oxelosund — Flen.

L
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[, Arlanda
i i

Nykaping C

440&

om 18 km 36 km 54 km 72 km 50 km

Norrkdping

Banvarkat 2004-04-13

co p]Lrig ht Banvarkat (¢}

Gods transporterat pd jarnvig 2001 i antal tusen ton (brutto ton). Kdilla Banverket.

Nir det géller gods till och frén Oxeldsunds hamn sker inflddet av gods till hamnen framforallt via
fartyg. Over 5 000 ton gods kommer till hamnen med fartyg. P4 jirnvig kommer det ungefér 900 ton
och pa bil ungefar 600 tusen ton (under 2005).

Utflodet fran hamnen sker framforallt pa transportband, ca 3 500 tusen ton och via fartyg ca 2 600

tusen ton. Omkring 500 tusen ton ldmnar hamnen med bil och omkring 170 tusen ton ldmnar hamnen
med jarnvag (under 2005).
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Oxelosunds hamn har idag ingen containerhantering och det féorekommer dérfor inga transporter med
containers till och frdn Oxeldsund.

Hamnen hanterar framf6rallt storbulk, som tex. kol, pellets, kalk. Detta godslag stod for ca 60 % av
hamnens hantering under 2005. Darefter kommer stal som star for drygt 20 %, flytande bulk, som
tex. olja, for ungefir 13 % och smabulk ca 6 %.

Det gods som kommer till hamnen med fartyg kommer framforallt fran Luled och Narvik, samt fran
ovriga vérlden. For bil och jarnvdg kommer godset framforallt fran Mellansverige.

2005

Narvik
Lulea
S
o
)
N
~
>
Ryssland
Mellan- o)
sverige rgl'b

858 kton\

Baltikum

Varlden

465 kton

Nordeuropa
Gods till Oxelosunds hamn. Kdlla: Oxelosunds hamn.

Det gods som ldmnar hamnen med fartyg ska till Nordeuropa och dvriga virlden. Det gods som
lamnar hamnen med bil eller jarnvag ska till Mellansverige och till viss del inom Oxeldsund.
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2005

Mellan-
sverige

389 ktor:\

Varlden

1 025 kton

Nordeuropa

Gods fran Oxelosunds hamn. Kdlla: Oxelosunds hamn.
5 Framtida utveckling

5.1 Allman utveckling av godstransporter

Godsflodena i regionen forvéantas 6ka och da framforallt nir det giller containertransporter. Handeln
med Osteuropa och resten av virlden forvintas dka, delvis pa bekostnad av handeln med Visteuropa.
Tillvdxten i godstransportfloden berdknas bli storst for sjofart, f6ljt av vig och jarnvég. For alla tre
trafikslag berdknas de inkommande flodena 6ka mer dn utgaende och den befintliga obalansen i
godsflodena i regionen dér inflodena dverstiger utfloden kan 6ka ytterligare. Att tillvdxten berdknas
vara storst for sjofarten beror framforallt pé att prognosen for utvecklingen av containertransporterna
ar mycket gynnsam. Till ar 2020 berdknas méngden ndstan ha fyrdubblats.

Hamnarna kommer ddrmed att f4 en 6kad betydelse for kombitransporter. Godsflodena pa vdg och

jarnvag beror ocksa idag pa hamnarnas lokalisering och darfér kommer godsflodena framst att 6ka i
de befintliga godsstraken. Vilka godsstrak som kommer att fa den storsta flodesdokningen beror bland
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annat pé tider och kostnader for hanteringen i hamnarna. Blir det billigare att hantera containergods i
hamnarna pa ostkusten kan mer gods fran védstra Sverige omlastas till feederfartyg och transporteras
till ostkusten pa bekostnad av landtransporterna. Godsstraket mellan véstra och stra Sverige
kommer dock att fortstta att utvecklas till ett allt viktigare godsstrak. Ostersjohandeln kan generera
nya godsfldden till regionen. Om flédena kommer in sjovégen, ndra konsumtionsomradena, kan
okningen av godsflodena pa land i forsta hand ske pa vdag da det inte blir 16nsamt att omlasta godset
mer #n en gang. Samtidigt kan den dkade Ostersjohandeln ocksa innebéra att det sker en regional
omfordelning av godstransporterna fran véstra till 6stra Sverige. Infrastrukturférandringar utomlands
kommer att ha stor inverkan pa transportmonstren i Sverige och vise versa.

Godsflodena i Ostra Mellansverige forvintas 6ka och da framforallt nir det giller
containertransporter. Enligt SIKA kommer transporterna i Sverige att 6ka med 16 % mellan 2001 och
2020. Handeln med Osteuropa och resten av virlden forvintas dka, delvis pa bekostnad av handeln
med Visteuropa.

Kombitrafiken har sin grund i container som ursprungligen togs fram for sjéfarten. For landbaserade
system kan det finnas enklare 10sningar och ett antal av dem har testats, exempelvis Csam och
lattkombi. Sa hér langt har dock inget system varit sa framgangsrikt pa markanden att det overlevt.
Det finns dock flera analyser som pekar mot att for konsumtionsvaror skulle lattkombisystem i nagon
tappning kunna vara intressanta.

Utvecklingen i Baltikum och Ryssland kan ha en stor inverkan pa floden i Ostra Mellansverige. Det

kan dels handla om logistikcentra i Ostra Mellansverige och dels handla om transittrafik till och fran
dessa relativt stora marknader. I det perspektivet spelar hamnarna en viktig roll.

25 (53)



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor Strategisk planering
2006-03-14 BRO 05-598/SA30 Rapport BROT PM
36/2005

2006-03-14

“'eot :

[
% S
=
MNorrképing
Linkdping
Banwvarkat 2004-04-13

o m 20 km A0 km 62 km B0 km 100 kmn
Copyright Banvarkat (&} 1

Enligt Banverkets prognoser forvintas transporterna pa jarnvag till och fran Oxeldsund att 6ka till
1230 tusen brutto ton fram till 2010, vilket ar en 6kning med ca 16 procent. Denna 6kning sker ldngs
den befintliga strackan Oxeldsund — Flen. I denna prognos har inte hénsyn tagits till en utveckling av
Oxelosunds hamn, som hamnen idag planerar.

Hur den forvintade dkningen av containerfloden i Ostra Mellansverige kommer att fordela sig i
regionen dr osdkert. De olika hamnarna och terminalernas konkurrenskraft kommer att vara
avgorande for att locka till sig transportdrer och gods. Korta omlastningstider, ldga
omlastningskostnader, nérhet till slutdestination, effektiva landtransporter etc. ar viktiga
konkurrensfordelar.

Oxelosund konkurrerar med de befintliga hamnarna i regionen — Norrkdping, Sodertélje, Vértan,
Gaévle och delvis Visterds om samma godsvolymer.

5.2 Utveckling av Oxelosunds hamn
5.2.1 Hamnens investeringsplaner

Det pagar en rad investeringar i Oxeldsunds hamn idag. Bland annat investerar hamnen i en ny kran
for hantering av containers.

For att stirka sin stdllning som hamn har Oxelosunds hamn vidare planer for en utbyggnad av
hamnomradet. Planerna ar i tre etapper. Hamnen kallar dem budget perspektiv (2006), planperspektiv

26 (53)



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor Strategisk planering

2006-03-14 BRO 05-598/SA30 Rapport BROT PM
36/2005

2006-03-14

(2008) och visionsperspektiv (2012). Blickar man &nnu lidngre fram i tiden finns visioner och
mdjligheter till en fullt utbyggd Stegeluddshamn, vilket skulle innebéra mdjligheter till en stor
volymdokning. Denna del av hamnen skulle kunna vara fullt utbyggd 2020.

Budgetperspektivet

De storre atgirderna dr framforallt att ett antal lagerytor som kommer att stéllas i ordning. Vidare
kommer ett antal magasin att byggas eller byggas om. Bilden nedan visar de planerade atgdrderna
med gront.

v
L‘ (»] BUDGETPERSPEK

Planperspektivet
De storre atgirderna i denna etapp ér ytterligare lagerytor stills 1 ordning, askaterstdllning av

oljebergrummen, tva nya kranar for styckegods och bulkgods. Bilden nedan visar de planerade
atgirderna med blatt.
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PLANPERSPEKTIV

Visionsperspektivet

I denna etapp planeras utvecklingen av Stegeludden med en allvédrdersterminal, containerkaj, samt
anslutning till omradet med jarmvégsspar. Vidare planeras en RoRopir for trailers och/eller
Gotlandstrafik. Pelletssilos for tackt hantering av pellets dr ytterligare en av de storre atgérderna i
denna etapp. Bilden nedan visar de planerade dtgérderna med rott.
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VISIONSPERSPEKTIV

== -l

Fullt utbyggnad av Stegeludden

Om utvecklingen 1 Oxelosundshamn dr positivt s finns visioner pa en fullt utbyggd container- och
RoRohamn pé Stegeludden. Detta skulle innebéra att kapaciteten for containers och RoRo dkar
kraftigt. En fullt utbyggd Stegeludde skulle ha en kapacitet pa 210 tusen containers per ar och 350
tusen trailer per ar. Detta ér alltsa den kapacitet som kommer att finnas i anldggningen, vilket &r en
mycket stor volym. Hur stor volym som kommer att hanteras i hamnen finns ingen prognos for. Det
4r ndgot utvecklingen kommer att visa. Som jimfdrelse kan nimnas att Stockholm-Arsta idag
hanterar omkring 135 000 enheter. En fullt utbyggd Stegeludde kan vara genomford omkring 2020.

29 (53)



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor Strategisk planering
2006-03-14 BRO 05-598/SA30 Rapport BROT PM
36/2005

2006-03-14

i
75

5.2.2 Framtida fléden frdn hamnen

Oxeldsunds hamn har i sitt arbete med att utveckla sin verksamhet gjort prognoser for utveckling av
de godsvolymer som kommer att hanteras i hamnen. I detta avsnitt kommer utgdngspunkten vara
hamnens prognoser.

Oxelosunds hamn ser en utveckling inom alla godsslag som hanteras i hamnen. Dessutom kommer

man att etablera hantering av trailer och container. I grafen nedan visas utvecklingen for olika
godsslag 1 hamnen.
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Utveckling av godsvolymer per godsslag

6 000

5000 i O Storbulk
S 4 000 1 _| —‘ _‘ B Smabulk
- 0O Stal
§ 3000 T
3 200 a Flytan.de bulk

B Containers
1 000 T )
_| O Trailers
2005 2008 2012
Ar

Kdlla: Oxelosunds hamn.

Fordelningen mellan de olika godsslagen av den totala volymen fordndras enligt nedan. Framforallt
ar det flytande bulk och trailers som kommer att 6ka sin andel av den totala volymen.

Fordelning mellan godsslag
2005 2008 2012

Storbulk 59% 55% 47%
Smabulk 6% 6% 9%
Stal 22% 20% 16%
Flytande bulk 13% 13% 19%
Containers 0% 1% 2%
Trailers 0% 4% 7%

100% 100% 100%

Fordelning mellan godsslag i procent. Kdlla: Oxelésunds hamn.

Inkommande gods kommer framforallt med fartyg idag och det dr en utveckling som kommer att
fortsdtta. Bade jarnvag- och végtransporterna kommer ocksa att 6ka. Nar det géller bil och jarnvag
har en bedémning gjort av fordelningen mellan de bada transportslagen beroende pa vilket godsslag
som berors.

Tva tredjedelar av stalprodukter som kommer till hamnen bedoms komma med jarnvig. Resterade

del pé vég. Nar det giller container bedoms 70% komma med lastbil och 30% med jarnvag. For
trailer dr fordelningen 90% pa vidg och 10% pa jarnvag.
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2005 2008 2012
Bil 622 900 1421
Jarnvag 893 995 1405
Fartyg 5384 5955 7 825
6 899 7 850 10 650

Inkommande gods per transportslag i tusen ton. Kdlla: Oxelosunds hamn.
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Det gods som i dag lamnar hamnen gor det framforallt pa transportband och med fartyg. Framforallt
Okar transporterna pa fartyg, men dven bil och jarnvdg kommer att 6ka. Transportband 6kar ocksa
men inte lika mycket.

Aven for det avgiende godset har en beddmning gjort gillande fordelningen mellan vig och jirnvigs
transporter. For trailer och container ar det samma fordelning som fér inkommande gods. Nar det
géller vigsalt bedoms 40% komma pé vig och 60% komma pé jarnvég. Diverse smébulk har en jimn
fordelning mellan vdg och jarnvég. Transporter med flytande bulk sker till 75% pa vig och 25% pa

jarnvag.

Avgaende gods per transportslag

2005 2008 2012
Band 3585 3745 3875
Bil 482 720 1185
Jarnvag 168 231 446
Fartyg 2 665 3155 5145
6 899 7 850 10 650

Avgdende gods per transportslag i tusen ton. Kdlla: Oxelésunds hamn.

Det ar framforallt stalprodukter som gor att de inkommande volymerna pa jarnvég ar mycket storre
dn de avgaende volymerna.

Volymerna pa jarnvag bedoms att 6ka fran drygt 1 000 tusen ton till drygt 1 800 tusen ton. Den
storsta delen av jarnvigstransporterna kommer att vara stél och bulktransporter. Hamnen
prognostiserar ocksa containertransporter pa jdrnvig. Dessa viger dock mindre dven om varuvérdet

ar storre.

Det inkommande godset som kommer med fartyg kommer framforallt fran Baltikum, Luled, Narvik,
Ryssland, Nordeuropa och dvriga virlden. Det gods som kommer med bil och jarnvdg kommer fran
Mellansverige eller fran Oxeldsund.
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Inkommande gods till Oxelosunds hamn. Kdlla: Oxelosunds hamn.

Det gods som prognostiseras att limnar hamnen bedéms gora det till storsta del pa band och inom

Oxeldsund, ungefér 4 200 tusen ton 2012. Detta gods visas inte i nedan karta. Darefter bedoms
godset lamna Oxelosund med fartyg till Europa och Gvriga varlden. Pa land ska godset framforallt till

Oxelosund och Mellansverige.
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Avgaende gods fran Oxelosunds hamn. Kdlla: Oxelosunds hamn.
5.2.3 Oxeldosunds hamn i forhallande till den allm@n utveckling

Totalt sitt bedomer hamnen att volymerna kommer att 6ka med drygt 50% mot idag fram till 2012.
Hamnen bedémer att omkring 1 800 tusen ton ska transporteras pa jarnvag 2012, vilket dr en 6kning
med ca 80%. Den storsta delen av jarnvigstransporterna kommer att vara stal och annan bulk, vilket

innebdr att det dr redan existerande transportvégar som bibehélls. Denna vég dr Oxelosund-Flen-
Eskilstuna och vidare norrut.

Banverket har i sin godsprognos for 2010 en bedémning pa drygt 1 200 tusen brutto ton, vilket dven
innefattar tdgens vikt. Detta dr en 6kning pa ca 16%.
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Enligt SIKA kommer transporterna i Sverige att 6ka med 16 % mellan 2001 och 2020. I Ostra
Mellansverige forvintas godsflodena att ka med ca 20%. Okningen av godsflddena kommer
framfGrallt att ske i redan befintliga strak enligt SIKAs berdkningar.

Slutsatsen dr att Oxeldsunds hamn tror pé en kraftigare utveckling dn de prognoser Banverket och
SIKA gor. Vidare spar Oxelosunds hamn en 6kning av transporter i en Ost-véstlig riktning som
varken Banverket eller SIKA har med i sina prognoser. Oxeldsunds hamn ser ocksé en utveckling av
containerhantering som Banverket inte heller har med i sin prognos.

5.3 Ostlanken och andra projekt

Sodra stambanan, mellan Aby och Jérna, 4r idag enkelsparig och det finns en hel del stora lutningar
pa banan. Kapaciteten &r starkt begrénsad pé banan idag. I samband med Ostlédnken har mojligheten
att bibehalla Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkdping ndmnts i samband med forstudien for
Ostldnken. Detta &r enbart mojligt i tva av Ostlénkens tre utredningsalternativ.

Det pagar for ndrvarande en jarnvagsutredning gillande Ostldnkens dragning. Det &r forst nér
utredningen ar slutford som man vet vilken korridor som man kommer att vélja och vilken
konsekvens detta far for S6dra stambanan. Ostlanken forvéntas vara klar omkring 2020.

Banverket planerar att genomfora en ombyggnad av bangérden i Flen for att forbéttra sékerheten for
resendrerna och att hoja kapaciteten pa bangarden.

6 Analyser

6.1 Behov av funktioner

6.1.1 Dagsldget

Ett transportsystem bestar av ett flertal olika funktioner som maste fungera for att systemet skall vara
effektivt. Genom att beskriva olika funktioner och hur de fungerar i Oxeldsund erhélles en bra bild av
hur godstransporter fungerar till och frdn Oxeldsund.

Transportsystemet/Niitverk/Terminalstruktur

Transportsystemet skall mojliggora for sdljare att kunna erbjuda kdpare de produkter som efterfrigas.
Transportsystemet bestar av ett antal nétverk. Kopplingen mellan dessa olika nétverk ar det som
kallas intermodala noder. Exempelvis kan det finnas ett ndtverk for respektive rederi, logistik foretag,
akare, flygbolag etc. Inom varje nitverk finns det olika terminalstrukturer. Denna struktur ser olika ut
beroende pa vilken typ av gods som hanteras och vilken bransch transporterna sker i. Exempelvis ser
terminalstrukturen olika ut om det dr terminaler f6r enhetsberett gods, paket eller livsmedel.
Terminalstrukturen ser ocksa olika ut beroende pa hur olika foretag fungerar.

For att underlétta for kunderna ér tydliga tidtabeller for transporterna viktiga. Alternativet ar
specialtransporter for respektive kund. Vidare ar information om var godset befinner sig viktigt.

Oxelosunds hamn ar i dagsliaget en viktig punkt i SSABs transportsystem. Omkring 2/3 av hamnens
verksamhet hanterar SSAB relaterade produkter. Resterande del av verksamheten ingér i andra
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terminalstrukturer. Oxeldsunds hamn dr framforallt en hamn och dr som saddan en omlastningspunkt i
transportkedjan.

Sam-/omlastning, sortering, frilast

Gods som kommer in till terminaler maste tas emot, sorteras och omlastas for att antingen
distribueras i ndromradet eller skickas vidare till annan destination. Det ar dérfor dven viktigt att det
finns mojlighet att lyfta det inkomna godset effektivt.

I Oxel6sund sker det omlastning framforallt fran fartyg till band, bil och jarnvég och tvért om.
Omlastning mellan bil och jarnvég eller mellan bil sker inte i ndgon storre utstrickning. Hamnen
héller pa att investera i en kran for containerlyft.

Lagring, uppstillningsytor/hdrda ytor

Lagring dr en funktion i transportsystemet. Industrin anvénder idag i allt storre utstrickning
transportarbetet som lager (Just-in-Time). Trots det maste det vid terminaler finnas mojlighet att
under kortare eller ldngre period lagra godset. Det &r dven viktigt att det finns harda ytor for
uppstéllning av gods.

Det finns inom hamnen hardgjorda ytor for uppstéillningar av olika godsslag. For olja finns ett antal
lagerutrymmen.

Rangering/tigbildning/vixling

Gods som skall g& med jérnvidg medfor att vagnar maste kunna rangeras och tag bildas for att sedan
kunna ga till rétt destination. Rangeringsmdjlighet i form av att ta emot och bryta isir samt att bygga
ihop grupper av vagnar och hela tag finns idag pa den befintliga godsbangéarden och inne pa
hamnens/SSAB omréde.

Uppstiillning for tomma vagnar

Under kortare och langre perioder finns det behov av att kunna stélla upp tomma vagnar. Denna
funktion finns i pa bangarden och inne pa hamnens/SSAB omrade.

Distribution

Fran terminalen maste det vara mdjligt att kunna ha en effektiv distribution till ndromréadet.
Oxeldsunds hamn dr framforallt en omlastningspunkt. Viss distribution till niromradet sker, men inte
1 ndgon storre utstrickning.

Spdr- och viiganslutningar

Det ar viktigt att det finns bade vag och jarnvagsanslutningar for att hanteringen och distributionen
av gods skall vara effektiv. Det géller bade anslutning till de stora transportstrdken som tex. sodra
stambanan, vistra stambanan och E4. Oxel6sunds hamn har anslutning till ett antal stoérre vigar och
E4. Hamnen har egen sparanslutning till det 6vergripande jarnvagen via bangarden 1 Oxeldsund.
Dessa anslutningar har beskrivits tidigare i rapporten.
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Hamn

For att fa en intermodal knutpunkt &r det viktigt med en fungerande hamn, med bra anslutningar till
bade spar- och viagnit. Oxeldsund dr en fungerande hamn med bade viag och jarnvéigsanslutningar.

6.1.2 Framtida krav

Oxelosunds hamn har en framtidsvision dar foretagets produktsortiment kompletteras och dkas med
container- och trailerhantering. Ovriga produkter kommer att finnas kvar och 6ka i volym. Hamnen

planerar ett antal investeringar inom sitt eget omrade for att kunna hantera denna utveckling (enligt

5.2.1).

Nedan finns en diskussion kring fordndringen av de olika funktionerna som finns i Oxeldsund:

o Transportsystemet/transportniitverk — Oxelosund kommer att fortsitta att vara en viktig del i
transporterna for SSAB. Om hamnens planer genomfors och utvecklingen blir som hamnen
onskar kan Oxelosund bli ett komplement for forsorjningen av containertransporter till
Stockholm.

o Sam-/Omlastning — Oxelosunds hamn kommer att fortsétta att vara en omlastningspunkt mellan
fartyg och landtransporter.

o Lagring, uppstillning — Denna funktion kommer att finnas kvar hos hamnen och utvecklas om
hamnens planer genomfors.

o Tagbygge/uppdelning — Inga storre forandringar kommer att ske hir. Dagens godsbangard och
ovriga spar i hamnomradet och SSAB omrade kommer att finnas kvar och ev. utvecklas nagot.

o Uppstillning tomma vagnar — Detta ir en funktion som maste finnas i samband med
godsbangérden. Det finns ett behov av att stélla upp tomma vagnar under kortare och ldngre tid.

o Distributionsmdjligheter — Oxelosunds hamn kommer att fortsétta att vara en omlastningspunkt.
Distribution i ndromradet kommer inte att 6ka. Ev. kan transporter till Stockholm betraktas som
distribution om transporterna sker till slutdestinationen.

o Viig- och sparanslutningar— Det finns planer for att pa vagsidan forbattra anslutningarna lokalt i
Oxeldsund mellan hamnen och riksvég 53.

De flesta funktioner som finns idag kommer dven att behovas i framtiden. Tva funktioner som
paverkas av framtida krav dr Oxeldsunds roll i transportsystemet och sparanslutningar. En stor
osidkerhet dr vilken roll Oxelésund kommer att spela i transportsystemet. Hur kommer exempelvis
utvecklingen i Norrkoping och en eventuell ny hamn i Norvik att paverka hamnen? Nér det géller
behovet av sparanslutningar ar en stor fraga vilken roll jarnvdgen kommer att ha for gods som
transporteras fran Oxelosund. Detta géller framforallt kombitransporter. Véljer transportdrerna att
anvénda jarnvig for containers som ska till Stockholm och 6vriga Mellansverige.

Rapporten kommer i kommande avsnitt att behandla fragan om spéaranslutningar till och fran hamnen
kan hanteras och vilka eventuella atgarder som &r tdnkbara.
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6.2 Behov gdllande infrastruktur atgarder pa jarnvag
6.2.1 Trafikering till och frdn Oxel6sund

Transporter pé jarnvég till och fran Oxelosund sker idag framforallt pa banan Oxelosund — Sala. Pa
denna stricka gar det 4 godstig dagligen méndag till sondag. Det ankommer tva och avgér tva tdg per
dag. P4 strickan Oxelosund och Nykdping gar det ytterligare ungefér tva tag per dag, ett som
ankommer och ett som avgar. Dessa tag gar vidare mot Norrkoping. Mellan Flen och Katrineholm
gér det 36 godstdg per vardagsmedeldygn. Mellan Flen och Sodertilje gar det 28 godstig per
vardagsmedeldygn.
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Antalet godstag per strédcka under ett genomsnittligt vardagsmedeldygn (vind), i bdda riktningarna
under aktuell tidtabell (var 2005). Kdlla Banverket.

Det gér inte enbart att titta pa godstransporter pa jarnvag néar behov av atgarder ska studeras. Férutom
godstransporter sker det ocksa persontransporter pé jairnvigarna. Persontransporterna ér stérst om
man riknar antalet tdg. Dessa transporter dr ocksa prioriterade. I nedan bild visar hur
kapacitetsutnyttjandet ser ut pa de olika banorna.
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Dagens kapacitetsutnyttjande pd jdarnvdg. Kdlla Banverket. Grén linje betyder 60%
kapacitetsutnyttjiande. Gul betyder 80% och Rod betyder 100%. Kapacitetsmdtten visar
genomsnittligt kapacitetsutnyttjande. Situationen kan variera éver dygnet.

Strackan mellan Oxelésund och Eskilstuna har ett 1agt kapacitetsutnyttjande. Strackan dr dock
enkelsparig vilket gor att den ar kédnslig ur kapacitetssynpunkt. Mellan Flen och Katrineholm
utnyttjas banan idag s& mycket som mojligt. Mellan Flen och Gnesta utnyttjas banan till 80%. S6dra
stambanan ir fullt utnyttjad mellan Nykdping och Jirna. Mellan Nykoping och Aby #r banan
utnyttjad till 80%. Detta betyder att det ar svért att fa plats med fler tdg pa Vistra stambanan, fran
Flen mot Hallsberg och mot Stockholm. Likasa ar det svart att fa plats med fler tdg pa Sodra
stambanan fran Nykoping i dagsldget. Detta om inga atgérder genomfors for att forbéttra kapaciteten
pa dessa striackor. Med en framtida utveckling av trafiken pa jarnvag och atgirder i infrastrukturen
kommer kapacitetsutnyttjandet att férdndras enligt nedan bild.
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Prognos for kapacitetsutnyttjande pd jarnvdg (2015). Kdlla Banverket. Grén linje betyder 60%
kapacitetsutnyttjiande. Gul betyder 80% och Rod betyder 100%. Kapacitetsmdtten visar
genomsnittligt kapacitetsutnyttjande. Situationen kan variera éver dygnet.

Vistra stambanan kan i framtiden bli avlastad fran persontrafik efter att en ny jarnvag &ér byggd fran
Jérna till Link&ping (Ostlénken) och en eventuell ny jarnvég frén Jarna till Géteborg, via Jonkoping
(Gotalandsbanan). Attraktivare taglagen kommer da att kunna erbjudas till godstrafiken.

Slutsatsen &r att situationen kommer att forbattras pa Véstra Stambanan. P4 S6dra stambanan mellan
Jirna och Aby kommer kapacitetsutnyttjandet dven fortsittningsvis att vara besvirligt. Hur
byggandet av Ostlanken kommer att paverka kapacitetsutnyttjandet pa den senare strickan &r osékert
och studeras i Ostldnkenprojektet.

6.2.2 Prognostiserade fléden

Utifrén de prognoser Oxelosunds hamn har tagit fram tillkommer det transporter av container och
trailer som inte sker idag. Oxelosunds hamn prognostiserar en 6kning av containerhanteringen i
hamnen. Fram till 2012 bedémer hamnen att man kommer att hantera omkring 25 000 containers och
omkring 70 000 trailers. For att kunna bedoma behovet av jarnvigstransporter har omkring 30
procent av containervolymerna beddmts ga pa jarnvig. Samtidigt har 10 procent av trailers bedomts
gd pa jarnvag. Detta dr en bedomning av som gjorts tillsammans med Oxelésunds hamn. For att
kunna rdkna om godsvolymerna till containers har en container bedomts viga 10 ton. For att fa en
uppskattning av hur méanga tdg kombitransporter frdn Oxelosund innebér har en berdkning
genomforts, som visas nedan. 60 containers per tag har varit utgdngspunkten.
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2006 2008 2012 2020 (%)
Containers per ar 6 000 10 000 25000 210 000
(TEU)
Containers pa tdg 1 800 3 000 7 500 63 000
(30%)
Totalt antal tdg per 30 50 125 1050
ar
Totalt antal tdg per 0,14 0,23 0,57 4,77
dag

(*) Visar en mdjlig kapacitet i hamnen och dr inte en prognos.

For att fa en kénslighetsanalys har d&ven en bedémning gjorts om 50% av transporterna sker pa
jarnvég. 2012 skulle i det fallet 0,96 tag per dag transporteras till och frdn Oxeldsund. Nér det giller
trailers har en liknande berdkning genomforts.

En fullt utbyggd Stegeluddshamn med en kapacitet pa 210 000 TEU per ar skulle innebéra betydligt
fler godstransporter pa jarnvag. En fullt utbyggd containerhamn pa Stegeludden skulle innebéra
ungefar 5 tag per dag. Osidkerhet géller dock hur stora volym som kommer att hanteras.

2006 2008 2012 2020 (*)
Trailer per ar 10 000 35000 70 000 350 000
Trailer pa tag 1 000 3500 7 000 35000
(10%)
Totalt antal tdg per 17 58 117 583
ar
Totalt antal tdg per 0,08 0,27 0,53 2,65
dag

(*) Visar en mdjlig kapacitet i hamnen och dr inte en prognos.

Skulle 30 % av trailertransporterna ske med jarnvig skulle antalet tag 6ka till 1,5 (ar 2012).

En fullt utbyggd pa Stegeludden skulle innebéra ungefér 2,5 tdg per dag med trailers.
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Slutsatsen av ovan berdkningar dr att ungefér ett tg varannan dag kommer att transportera containers
och trailer till och fran Oxeldsund om hamnens prognos for 2012 skulle vara riktig. Detta forutsatt att
30% av container och 10% av trailer transporteras pa jarnvig. Skulle andelen jairnvagstransporter 6ka
till 50% for containers och 30% for trailers skulle ungefér ett tdg per dag gé till och fran Oxeldsund.
En fullt utbyggd Stegeluddshamn skulle innebéra att 7-8 tdg per dag skulle ga till och frén
Oxeldsund, om hamnens fulla kapacitet uppnas.

SSAB i Oxelosund har uppskattat transportbehovet som inte gér i straket Oxelésund — Borldange
enligt nedan tabell. For att fa en uppskattning om hur ménga tag detta innebér har dven hér en
schablon berdkning genomforts. Uppskattningsvis gér det 2 000 ton pé ett tag.

Striacka Dagslége 2009 2016
Oxelosund — Hallsberg

Antal ton 160 000 220 000 375 000
Tag per dag 0,36 0,50 0,85
Hallsberg — Oxelosund

Antal ton 55000 85 000 150 000
Tag per dag 0,13 0,19 0,34

Utover transporter till och frén Hallsberg finns ett antal andra destinationer frdn Oxeldsund. Det ror
sig dock om nagon transport i ménaden. Behovet 2016 ar ungefar ett tag per dag fran Oxelésund och
knappt ett tdg varannan dag till Hallsberg.

Hanteringen av tomcontainer 4r inte lika tidskritisk som lastade containers. Transporterna av dessa
kan darfor ske pa tider da kapaciteten ar battre.

6.2.3 Slutsatser

Nedan bild sammanfattar det antal tdg som prognostiseras utifran den bedomning av volymer som
Oxelosunds hamn och SSAB gor for ar 2012 respektive 2016.

Containertrafiken har bade Hallsberg och Stockholm som malpunkt. Det dr osdkert hur mycket som
ska mot Hallsberg och hur mycket som ska mot Stockholm. Tar man hénsyn till avstandet till
Stockholm é&r det troligt att det mesta av det containergods som ska till Stockholm kommer att
transporteras med lastbil. Gods som ska langre strickor kommer att gé via Hallsberg, varfor
Hallsberg ar mer trolig malpunkt for jarnvagstransporter med container fran Oxeldsund.
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Antalet tag om all containertrafik ska mot Hallsberg. Bygger pa hamnens prognos 2012 och SSAB
prognos 2016.

Banan Sala — Oxeldsund beddms f4 en kraftig 6kning av antalet tdg. Aven om hamnens bedémning
leder till en storre 6kning av jarnvigstransporterna dn vad Banverket har prognostiserat bedoms
kapaciteten vara tillrdcklig. En anpassning for axellaster om 25 ton och lastprofil C har nyligen
genomforts pé banan Sala — Oxeldsund. Underhéllskostnaderna for att upprétthalla axelaster om 25
ton &r stora. En 6kad trafikering pa banan Sala — Oxeldsund kan innebéra att underhallet behover ske
1 stérre omfattning och att ddrmed underhallskostnaderna 6kar.

I ovan bild antas alla tdg med containers g& mot Hallsberg. Gér 30% av containertransporterna frén
Oxeldsunds hamn pa jarnvég innebér det att totalt 2 tdg per dag (2012/2016) kommer att gar mot
Hallsberg for vidare distribution. Skulle andelen containers som transporteras pa jarnvég oka till 50%
skulle det betyda att 2,5 tag per dag ska mot Hallsberg.

Om Stegeluddshamnen na de volymer som det finns kapacitet for skulle det innebéra
jarnvagstransporter till och fran Oxel6sund, mot Hallsberg, pa omkring 8-10 tag per dag.
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6.3 Tankbara Iosningar och deras konsekvenser

Utgangspunkten enligt ovan ar att det viktiga for Oxelosund och Oxeldsunds hamn &r att
jarnvagstransporter mot Hallsberg fungerar. Det finns ett antal olika varianter pa hur dessa
transporter kan ske. I vissa fall diskuteras dven behov av infrastrukturatgirder.
Kostnadsbedomningarna géllande dessa &r mycket grova. Losningarna ér inte detaljstuderade och har
darfor inte heller kalkylerats pé en detaljerad niva. Beddmningen nedan dr mer en indikation pa
kostnadslaget.

6.3.1 Trafikering via Eskilstuna

En méjlig transportvig ir Sala — Oxeldsund banan till Eskilstuna for vidare vésterut via Orebro till
Hallsberg.

Sala
Uppsala C
-

Arlanda

Vasteras C
-

Eskilstuna C

Stockholm-C
L}

Sddertalje centrum
-

Hallsberg
L

Katrineholm
-

Ny lkdping C

Cemnanien ami-0i-k o m 18 km 36 km 54 km 72 km 50 km

Copyright Banvarkat (<}

Detta &r en transportvdg som skulle kunna fungera i dagsldget. Nackdelen ér att stridckan &r lang och
att det finns kapacitetsproblem runt Eskilstuna. Vidare har Banverket hoga underhallskostnader for
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att uppritthlla axellaster om 25 ton pa Sala — Oxeldsunds banan. Okar tigtransporterna pa striickan
Oxelosund — Eskilstuna kan det innebéra att dessa underhallskostnader 6kar ytterligare.

6.3.2 Trafikering via Flen

En transportvdg mot Hallsberg dr Sala — Oxel6ésunds banan till Flen och dar fortsitta pa Vistra
stambanan mot Hallsberg.

Sala
Uppsala C
-
Arlanda
Vasteras C
-
Eskilstuna C
* Stockhalm-C
L)
Brebro
*
Sadertalje centrum
-
Hallsberg

MNyldping C

Banvarkat 2003-04-13 om 18 km 36 km 54 km 72 km 80 km

Copyright Banvarkat (<}

Denna transportvidg mot Hallsberg fungerar inte idag om inte ett lok i varje &nda av tdget anvénds.
Det finns idag inte ndgra mojligheter att svénga vanster” i Flen. Ska denna transportvig fungera
maste infrastrukturatgirder genomforas i Flen. Tankbara varianter pa atgérder diskuteras nedan.

Precis som nér det géllde trafikering via Eskilstuna skulle en 6kning av trafikeringen pa strackan
Oxelosund — Flen innebéra forhojda underhéllskostnader.

Vistra stambanan har idag kapacitetsproblem, framforallt mellan Flen och Katrineholm. P4 sikt
skulle dessa problem minska, vilket skulle innebéra att detta skulle kunna vara en intressant 16sning.
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Niér det géller infrastrukturdtgérder krévs det ndgon form av triangelspér i Flen for att denna
trafikering ska fungera. Hans-Erik Eriksson, Flens kommun, har skissat pé ett antal varianter som har
anvands som exempel pa principlésningar.

Triangelspdr viister om Flen

Den forsta varianten ir att Oxelosund-Sala banan ansluter Véstra stambanan vaster om Flen som
visas i figuren nedan. Denna 16sning skulle innebéra att tdg mot Stockholm kan kora direkt mot
Stockholm. Tag som ska till Hallsberg maste vanda i Flen. Ett problem &r att anslutningen innebér att
tdg méste korsa sparet for tdg mot Goteborg. Det innebér en kapacitets begriansning pé Véstra
stambanan. Darfor skulle denna anslutning behova ske planskilt, vilket skulle betyda betydligt dyrare
16sning.

Triangelspdr som ansluter vister om Flen for tag mot Stockholm

Ett annat alternativ skulle vara ett triangelspar vaster om Flen som ansluter Vistra stambanan for tag
mot Hallsberg. Detta alternativ studerade Banverket i ROP PM nr 26/95.
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Triangelspdr som ansluter Viistra stambanan mot Hallsberg

En mer avancerad variant 4r att dessa tva idéer kombineras med ett dubbelt triangelspar vaster om
Flen. Detta skulle innebéra att tdg fran Oxel6sund skulle kunna koéra direkt mot bade Hallsberg och
Stockholm. Anslutningen mot Stockholm skulle behdvas goras planskilt for att inte begriansa
kapaciteten pa Vistra stambanan.

Varianten med en anslutning mot Hallsberg bedomde Banverket 1995 till en kostnad pé ca 95 Mkr. 1
detta belopp var inte anslutningen till Vistra stambanan med. Indexuppréakning av tidigare bedomd
kostnad och om kostnader for anslutningen till Véstra stambanan bedéms denna anslutning kosta
mellan 150-200 Mkr.

I alternativet med anslutning mot Hallsberg och Stockholm &r det ungefar samma ldngder pa
nybyggnad av spar. I detta alternativ ar det troligt att det krdvs en planskild anslutning till Viastra
stambanan av kapacitetsskél. Detta skulle 6ka kostnaderna betydligt. Denna anslutning bedéms kosta
mellan 200-300 Mkr.

Triangelspdr inne i Flen
En annan 16sning skulle vara triangelspar inne i Flen. Denna 16sning skulle innebéra att tdg mot
Hallsberg fér en direkt anslutning till Véstra stambanan. Transporter mot Stockholm skulle i och med

denna 16sning behova véinda i Flen. Eventuellt skulle sidosparen behdva forlangas for att kunna
hantera langa godstag.
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Triangelspar i Flen for anslutning mot Hallsberg

Ytterligare en variant visas i nedan bild. I detta fall skulle en planskild korsning med Véstra
stambanan vara nddvéandig. Eventuellt krdvs dven en planskild korsning med banan mellan Sala —
Oxeldsund.

Triangelspar i Flen for anslutning mot Hallsberg

Det skulle ocksa kunna vara mojligt att gdra en anslutning som ovan fast anslutningen sker mot
Stockholm. I detta fall kan inga transporter fran Oxeldsund g& mot Hallsberg.
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Dessa tva 16sningar bedoms fa stora konsekvenser for boende i Flen.

I varianten med anslutning mot Hallsberg blir en rad fastigheter berérda och maste 19sas in. Stora
hojdskillnader kan innebéra att svarigheter. En grov bedomning av kostnaderna dr mellan 60-100
Mkr.

Alternativet dir anslutningen sker via en planskildkorsning med forst Vistra stambanan och sedan
med banan mellan Oxeldsund — och Sala har en rad svarigheter. Losningen innebér langa
brokonstruktioner, grundldggningsproblem vid Flensén, stora hojdskillnader och inlésen av
fastigheter. En grov beddmning av kostnaderna ar mellan 150-200 Mkr.

Tdgvindning i Flen

Ett alternativ skulle vara att gora ett sidospar for rundgang av loket norr om Véstra stambanan i Flen.
Tag mot Hallsberg maste da byta riktning vid detta sidospér. Tag mot Stockholm skulle behdva
vénda dven vid Flens station. Dessa vindningar &r tidskrédvande. Troligen behovs Flens station
byggas om for att klara langa godstdg. Att vianda tag ar en tidskrdavande atgard. En grov bedomning
av kostnaderna dr mellan 30-60 Mkr.

6.3.3 Trafikering via Norrkoping

En annan 16sning ér att tdg mot Hallsberg kor Sodra stambanan mellan Nykoping och Norrkoping. |
Norrképing vander taget och kor via Katrineholm mot Hallsberg.
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De transporter pa jarnvag som idag sker mellan Oxelésund och Hallsberg trafikerar denna stracka.
Det ér alltsé en fungerade transportvég till och frén Oxeldsund.

En osékerhet finns nér det géiller denna stickning i framtiden. En av Ostldnkens tre alternativa
dragningar gar langs med denna befintliga jarnvég. Skulle Ostldnkens jarnvagsutredning fororda
detta alternativ s kommer denna transportvig att forsvinna. Skulle jarnvagsutredningen fororda
nagot av de andra tva dragningarna kommer den befintliga banan att finnas kvar. I detta fall &r det
osiker vad det dr for trafik som ska trafikera Sodra stambanan mellan Nykdping och Aby. Ar det
enbart godstransporter eller kommer det dven att ske persontransporter? Underhallskostnaderna for
denna bana dr omkring 100 kr sparmeter. Strickan Nykdping — Aby &r omkring 57 km, vilket skulle
innebéra en arlig underhéllskostnad pa ca 5,7 miljoner kronor.

Det intressanta med denna trafikeringsmajlighet ar att en utveckling av Norrkdping som godsnod
skulle kunna innebéra att gods fran Oxeldsund kan hanteras i Norrkdping och inte i Hallsberg pa sikt.
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6.3.4 Trafikering via Mjolby

En variant pa transportvédgen via Norrkoping ér att istdllet for att vinda i Norrkdping fortsdtter tdgen
ner till Mjo6lby och dérifran gér de Godsstraket upp till Hallsberg.

Eskilstuna C

@Orebro
-

Sédertalje centrum
L]

Hallsberg Flen
Ll

Katrinehalm
-

My lkdping C

orrkaping

Eariyarkat]a Nl nlst o m 18 km 36 km 54 km 72 km 50 km

Copyright Banvarkat (<}

Denna transportldsning innebér att godset ska transporteras en lang stricka. I Mjolby finns det idag
ingen mojlighet att svinga direkt upp pa Godsstraket. Det kravs idag en tdgvandning i Mjolby. Ett
alternativ skulle vara att ett triangelspér byggs i Mjolby.

Aven vid denna variant finns den osiikerhet, vad som hiinder med strickan Nykoping — Aby, som
beskrivs i alternativet att tigen vinder 1 Norrkoping.
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Bj6 rkhult
Bergslund| =~
1

Ett triangelspar i Mjolby kan utformas pa méanga olika sétt. Det 4r troligt att det blir ganska
komplicerade 16sningar, som ska korsa bade E4 och Svartan och darfor blir dyra.

7 Slutsatser och fortsatt arbete

Om allt gar som Oxel6sunds hamn planerar kommer det att ske en kraftig 6kning av godsvolymer
som ska till och frdn Oxelosund. Det innebir att det kommer att finnas ett behov av
jarnvégstransporter till och frén Oxeldsund. Idag finns det en bra jarnvég for de transporter som gér i
den nord/sydliga riktningen. Den utveckling som hamnen ser framfor sig, med en 6kad hantering av
containers och trailers medfor ett behov av transporter i dst/vistlig riktning. Aven SSAB ser att
tranporter i dessa riktningar kommer att 6ka i framtiden. Godstransporter pa jarnvag har en
kostnadsfordel pa lingre strickor gentemot lastbilstransporter. PA kortare striickor har
jarnvagstransporter svart att konkurrera med lastbilstransporter, bla pa grund av extra omlastningar. I
diskussioner med Oxelosunds hamn har det konstaterats att avstandet till Stockholm &r ganska kort
och att det i dagsldget dr mer intressant med lastbilstransporter for gods som ska mot Stockholm.
Didremot &r jarnvag ett intressant alternativ for godstransporter med Hallsberg som nav for
vagnsrangering.

Jarnvég ér intressant for transporter mot dvriga delar av Sverige. I dagsléget ar Hallsberg nav for
dessa transporter och det 4r Hallsberg som ar intressant att nd med jarnvag.
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Det finns fyra tdnkbara sitt att ta sig frdn Oxeldsund mot Hallsberg. Idag anvénds framforallt Sodra
stambanan mellan Nykoping och Norrkdping. Det skulle ga att kora tdgen via Eskilstuna, via Mjolby
och dven via Flen. Dessa tva senare medfor dock investeringar for att 16sningarna ska fungera
effektivt. Nivan pé investeringarna varierar kraftigt. Den enklaste losningen skulle kunna vara en
mojlighet till att viinda tdgen norr om Flen for att direfter kunna kora via Flen mot Hallsberg. De mer
avancerade 10sningarna innebar triangelspar med olika utformningar och ar betydligt dyrare att
genomfora.

Som konstaterats finns det idag en fungerande trafikeringsmojlighet via Norrkoping. Planeringen av
Ostlanken medfor att det finns en osékerhet vad som kommer att hinda med den transportvig som
idag anvénds for gods mellan Oxelésund och Hallsberg. Det ér forst nar Ostlankens
jarnvégsutredning dr klar som det ar klarlagt vilket av Ostlédnkens tre alternativa dragningar som
Banverket kommer att vélja. Arbetet med jarnvagsutredningen planeras vara klar 2007. Dérefter ska
den jarnvédgsutredningen tillatlighetsprovas av regeringen vilket kan vara klart 2008/2009.

Regionforbundet i Sormland héller pa att utreda mojligheterna till persontransporter pa banan Sala —
Oxelosund. Om detta dr intressant och vilka eventuella infrastrukturdtgérder som kommer att krévas
vet man inte idag. Darfor ar en eventuell koppling till behov av atgérder inte mojligt att utreda i
nuldget. Om man kommer fram till att det 4r intressant med persontrafik pa banan Sala — Oxel6sund
och man ser nér i tiden det kan vara intressant bor fragan om samordning med eventuella atgérder for
godstrafiken diskuteras mellan Banverket och Regionférbundet i Sérmland.

Det finns tva scenarier som kan medfora att atgérder for godstrafik blir n6dvandiga. Det forsta
scenariet dr att Ostlédnkens dragning medfor att den befintliga banan, mellan Nykoping och
Norrkdping, inte gar att anvanda. Nér vi vet detta ér det aktuellt att studera eventuella atgérder mer i
detalj.

Det andra scenariet som kan medfora atgirder ar att godsvolymerna vaxer kraftigt och i sig medfor
behov av mer effektivare transportldsningar. Vid vilken volym som eventuella atgirder behovs gér
inte att bestimma i dagsldget. Om hamnens prognoser stimmer skulle denna punkt intraffa ndgon
gang mellan 2012 och en fullt utbyggd Stegelsuddshamn. De berdknade trafikflodena till 2012
motiverar inte en ensidig statlig investering for atgérder, med de samhillsekonomiska kalkyler som
Banverket har som grund for investeringar. Osékerheterna i utvecklingen &r stora och det ar dérfor
viktigt att bevaka utvecklingen bade i Oxeldsund och i transportsektorn som helhet.

Banverket kommer att bevaka godsutvecklingen i Oxelosunds hamn i arbetet med framtagandet av en
godsstrategi. Fragan vad som kommer att hinda med S6dra stambanan kommer att hanteras i
Ostlankenprojektet och de referensgrupper som deltar i projektarbetet. Nir man vet vad som kommer
att hinda med Ostlidnken och S6dra stambanan mellan Nykdping och Norrkdping kan det finnas
behov att se dver fridgan om godstrafik till och fran Oxeldsund.
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