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Inledning

Ostra banregionen har haft i uppdrag att tillsammans med Vigverkets region Stockholm och region
Mailardalen ta fram en rapport som underlag for en nationell prioritering av rikskombiterminaler.

Ostra banregionen menar att innan en sadan prioritering kan goras bor marknadens aktorer fa
mojlighet att 1dmna sina synpunkter.

I foreliggande rapport gors darfor ingen prioritering av kombiterminaler. Rapporten ska framst ses
som en inventering/identifiering av Ostra Mellansveriges viktigaste kombiterminaler.
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1. Bakgrund

Banverket har i uppdrag att 6ka andelen
godstransporterna som gar pa jarnvag.
Det maélet dr ocksa forenligt med
Vigverket 6nskemal att flytta tunga
végtransporter till andra trafikslag.

Ett sétt att arbeta for en positiv
utveckling av godstransporterna pa
jarnvag ar att se till att det finns effektiva
omlastningsmdjligheter och en effektiv
samverkan mellan olika transportslag.
Banverket har darfor beslutat att ta ett
storre ansvar for vissa kombiterminaler'
som dr lokaliserade pa strategiskt viktiga
platser for landets godstransportsystem.
Dessa kombiterminaler blir utpekade
som riksterminaler och Banverket atar
sig ddrmed att svara for underhall och
investeringar av anslutningsspér och
anslutningsvéxlar pa terminalomradet for
riksterminalerna.

Banverket och Vagverket har traffat en
overenskommelse om att ta fram
regionala utvecklingsplaner for
kombiterminaler. De regionala
utvecklingsplanerna ska dérefter utgora
ett underlag for att vélja lagen for
riksterminaler.

I sektorsprogrammet for jirnvigen togs
tillsammans med bl a néringslivet fram
Strategiska godsstrak och noder. Dér
visas de viktigaste godsstraken pa vig
och jérnvég i Sverige idag och pé sikt.
Noderna pa kartan visar ocksa de de mest
betydelsefulla omlastningspunkterna
bade for inrikes- och utrikestrafik.

Rapporten ska utgora underlag for att
inom Ostra Mellansverige (omfattar av
Uppsala, Ostergétland, Stockholm,
Soédermanland, Vistmanland och Orebro
1an) identifiera och foresla lagen for
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kombiterminaler som kan bli aktuella som rikskombiterminaler.

! Kombiterminaler, utgérs av en terminal dar standardiserade lastbirare (container, véixelflak och trailer) kan
flyttas mellan olika transportslag, varav jarnvdgen ar ett. Flytten kan goras av mobila truckar, fasta

lyftanordningar eller rdlsbundna kranar.



Banverkets definition av kombiterminaler innebar att i stort sett samtliga last- och lossningsplatser dar
hantering av standardiserade lastbarare forekommer kan utgéra en kombiterminal. Denna rapport
avgransas till att omfatta kombiterminaler dir hantering av en mer omfattande miangd enhetsberedd
gods forekommer eller kan forekomma.

Fordelarna med kombitransporter dr att man anvinder det mest effektiva transportmedlet for olika
delar av transporten — jdrnvégens stordriftsfordelar pa 1&nga avstand och for stora volymer och bilens
flexibilitet och smidighet i distribution och

terminaltransporter. Féretag som har gods som ar el
olampligt for omlastning kan med kombitransporter
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2. Godstransportfloden

Ar 2001 transporterades i Sverige omkring 366
miljoner gods till, inom och fran Sverige. Inhemska
transporter utgjorde ca 60 % av denna méngd, medan
ca 40 % var import/export.

I Ostra Mellansverige transporterades total omkring ca
100 miljoner ton gods (27 % av den totala volymen).
Av detta hade ca 37 miljoner ton start och malpunkt
inom Ostra Mellansverige (&ver 25 km), omkring 36
miljoner ton transporterades in fran andra regioner och
ut fréan Ostra Mellansverige transporterades det 27
miljoner ton. Transporterna till/frin Ostra
Mellansverige fordelas lika mellan sddra Sverige,
norra Sverige och utlandet. Over 70 procent av
importen och exporten gar till/fran Visteuropa.

Inom savil Ostra Mellansverige som hela Sverige ir
det viktigaste transportmedlen lastbil och tdg, medan
sjofarten svarar for den storsta andelen transporter med
start eller mal utanfor Sverige.

Nar det géller containergodset i Sverige utgjorde detta
endast av ett par procent av den totala
godstransportvolymen ar 2001. Av det samlade
containergodset inom Ostra Mellansverige beriknas att

cirka 30 procent gar in och ut sjovagen, medan 70 procent berdknas

passera in/ut landvégen, framfor allt mot Goteborg och Skéne. Godstransporter dr 2003.
Omkring 8 procent av allt exporterat gods och omkring 4 procent av Information fran trafikverken,
allt importerat gods transporteras i container. > bearbetning av Infraplan.

? Information om godsfléden, modellberiknade enligt SIKA 2005:2.



Nar det géller upplaggen for tdg med
kombitransporter i den sddra delen av Sverige
ar kombitégen relativt spridda men med en
koncentration av fldden till/fran Géteborg.

Godsflodena pa viag och jarnvag for
containergods foljer idag i stort sett samma
strak som Ovrigt gods. De totala godsflodena
stdmmer ocksé vil 6verens med de
overgripande strak och noder som utpekas 1
Banverkets framtidsplan.

3. Forutsattningar for
kombiterminaler

Marknadens behov dr grundforutsdttningen for
en bra lokalisering av en kombiterminal. En
kombiterminal bor lokaliseras sa att full nytta
kan uppnés av jarnvégens stora
transportkapacitet for de 1dnga avstanden och
samtidigt som bilens flexibilitet nyttjas fullt ut
for den mer kortvéga transporter i
distributionstrafik. Utifran ett samhillsmal att
begridnsa tunga transporter pa viag bor
terminalen lokaliseras sé att den sammanlagda
transportstrickan med lastbil minimeras.
Lampliga lokaliseringar av kombiterminalen
beror ocksa pa vilket gods som omlastas och
terminalens roll som nod i transportsystemet.

Ostra Mellansverige ir i forsta hand ett
konsumtionsomrade och den fortsatta
utvecklingen forvéntas ytterligare forstirka
detta. Det innebér ett stort flode in av
konsumtionsvaror och en viktig faktor blir

fKombitégupplégg i stdra Sverige
#n Gavle/Sodertilje-Goteborg (inter Container Scandinavia)
MN& ssjd-Goteborg (Haglandspandaing
Insjdn-Gé&teborg
Helsingborg-Gdte borg (Hamnpand ein)
Karlstad-Géteborg (Vanerexpressen)
ARE Marvik-Oslo
Malm&-Charlottenberg-Kristiansa
Kaornsjo-Laxa
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Kombitaguppldgg i sédra Sverige.

dérmed ocksa var kunderna finns. Konsumtionsvaror behdver ofta samlas och samlastas infor
distribution till detaljhandelsledet och dédrmed &r ocksa logistikcentra och lager viktiga malpunkter for
transporterna. Transporter fran omradet beror pa var tillverkningsindustrin &r lokaliserad och vilken
typ av tillverkning det dr. Industrin inom Ostra Mellansverige har ett hogt teknologiinnehall och
mycket pekar pa en utveckling mot allt mer specialiserad tillverkningsindustri. I Oxelésund,
Norrképingsomradet och Bergslagen finns basindustri i form av papper och stal.

Transportsystemets infrastruktur och dess eventuella begransningar ar ocksa av betydelse for
lokaliseringen. Begrénsad kapacitet i transportleder eller pa terminalomraden kan leda till att
transportforetagen/varuégarna véljer andra kombildsningar eller helt andra transportsitt.



3.1 Marknad

I Ostra Mellansverige bor drygt 3 miljoner
invanare. Befolkningen ar framforallt
koncentrerad till ett antal storre och
medelstora kommuner framst Stockholm
och dess nirkommuner, Uppsala, Orebro,
Visterés, Norrkdping och Linkdping
kommun. Konsumtionen i Ostra
Mellansverige ar dirmed ocksé storst i
dessa omraden. Befolkningstillvixten i
Ostra Mellansverige forvintas ske i de
regioner dér befolkningsmingden dkat
framforallt de senare aren, d.v.s. framst i
Stockholm-Uppsala regionen, Linkdping —
Norrkdping, f6ljt av kommunerna runt
Miilaren samt i Orebro kommun. I dvriga
omréaden forvintas befolkningsutvecklingen
bli relativt svag och dven minska i vissa
omraden. Ostra Mellansveriges
konsumtionsomraden kommer dirmed att
fortsétta att koncentreras till de stora och
medelstora stiderna i Mélardalen och i
Ostergotland.

Ytterligare en indikation pé var
konsumtionsomradena finns ar antalet
sysselsatta i detalj- och partihandel. Av den
kartan stirks bilden som visar var folk bor.

Kombiterminalerna i Ostra Mellansverige
dr lokaliserade i anslutning till
konsumtionsomradena och dér
befolkningsutvecklingen forvéntas ske,
ndmligen Stockholmsomrédet (Stockholm-
Arsta och Sédertilje), Norrkdping-
Linkdping (Norrkoping), Eskilstuna-
Visteras (Eskilstuna). [ tva
konsumtionsomraden saknas
kombiterminaler, Vésteras (som dock
tidigare hade en terminal) och Uppsala.

Antal sysselsatta 2003
I:I 0-636
I:I B37 - 2261
- 2262 - 5361

L}
- 9362 - 9767

L
- 9765 - 57344

Antal sysselsatta inom detaljhandel och parti- och
agenturhandel. Kdlla SCB.




Likvél som nér det géller konsumtions-
omréadena &r kombiterminalerna
lokaliserade i de omraddena med storst
andel lager och dven hér &r det tydligt att
Visteras och Uppsala ér bra
markandsldgen for kombiterminaler.

Ostra Mellansveriges
néringslivsstruktur skiljer sig en aning
fran néringslivsstrukturen i Sverige.
Sysselsittningsandelen i Ostra
Mellansverige &r storre inom
tjénsteforetag och lagre inom hélsa och
sjukvard och tillverkningsindustri i
jamforelse med hela Sverige. Inom
tillverkningsindustrin dr ca en fjardedel
av tillverkningen i Ostra Mellansverige
tillverkning av elektronik- och
optikprodukter, vilket i riket endast &r
ca 14 procent. Det innebér att
varuproduktionen inom omradet ar mer
inriktad mot hogvardigt gods. Det
innebdr att sindningsstorleken ar
mindre och varorna behover gott skydd
under hela transporten. Normalt nyttjas
container ofta i dessa sammanhang och
dérmed é&r forutséttningarna béttre for
kombitransporter.

Huvudomradena for
tillverkningsindustrin stimmer val
o6verens med huvudorterna for
konsumtion.

P Antal sysselsatta 2003
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Antal sysselsatta inom transport och magasinering. Kdlla SCB.

Antal sysselsatta 2003
|:\ 0-432

|:\ 433 -1590

- 1581 - 3985

- 3957 - 6863

- 8BE4 - 20591

Antal sysselsatta inom “littindustri”, dvs. industri for el- och
optikprodukter, livsmedelsindustri, textil och
beklidnadsindustri och travaruindustri. Kdilla SCB.




Produktionsomradena i Ostra
Mellansverige dér tillverkning sker av
lattare produkter &r storst i Stockholms
kommun foljt av Visteras, Linkdping,
Jarfalla, Uppsala, Huddinge, Solna och
Orebro kommun. (Se det dvre
diagrammet och grona staplarna.)

Tillverkningsindustrin generellt
sysselsétter mer d4n dubbelt som manga.
(Se det undre diagrammet och bla
staplar.) Aven inom denna sektor 4r
Stockholm stérst, men hér har ockséa
Sodertidlje, Eskilstuna och Norrkdpings

kommuner ett betydande antal anstéllda.

Nar det géller produktion inom
basindustri méste ocksa Oxeldsund,
Finspang och Surahammar- Fagersta
(metallforadling) samt Norrkoping och
Frovi (papper) nimnas.

Trender pekar mot att det systemskifte
som &gt rum i Sveriges ekonomier, dér
tillverkningsindustrins
sysselsittningsandel minskat till formén
for tjanstesektorn, kommer att fortsétta.
For Ostra Mellansverige innebir det att
en storre andel konsumtionsgods
kommer att behdva importeras i
framtiden samt att en viss sort

0000

45000 4
40000 4
235000
30000 4
25000 4
20000 4
15000 4
10000 4
5000 4

@a'r

S0000

45000 1
40000
25000
0000
25000 1
20000
15000 |

10000

S000 4

& ,\'vb- Q':\Q’ er\'b P e S L B = g
o B ofF (@7 Y T T AT g AW
‘_5-39' o N Q@b oK QQ&‘Q @gﬁe’
OQQ\

'b-\'D'QQ

@—*‘é} a\"‘b &

ITIIverknlngsmdustrl
o Lattindustri

De femton kommuner som har flest antal anstdillda inom
ldttindustri respektive tillverkningsindustri. Kdlla SCB.

exportgods skulle kunna minska i omfattning. Inom Ostra Mellansverige bor dock samtliga kommuner
dér produktionen ar omfattande idag dven att vara det i framtiden.

Kombiterminalerna i Ostra Mellansverige ir idag lokaliserade i anslutning till produktionsomridena,
dock saknas kombiterminaler i Visteras och Uppsala. I Orebro ligger dock terminalen inte i anslutning
till produktionen, utan i Hallsberg. I Linkdping &r ndrmaste kombiterminal lokaliserad i Norrkdping. 1
Stockholmsomrédet kan avstinden mellan kombiterminalen i Stockholm-Arsta och produktions-
omradena vara geografiskt korta, men trafiksituationen kan gora att tiderna &r langa.

Sammantaget pekar marknaden och niringslivets utformning inom Ostra Mellansverige pa att
kombiterminaler bor lokaliseras 1 Stockholmsomradet, Visteras-Eskilstuna, Hallsberg—Orebro,
Norrkoping-Linkdping. M6jligen kan Uppsala ocksa vara intressant.



3.2 Infrastruktur

De i Ostra Mellansverige tyngsta godsstraken pa jirnvig gar mellan Stockholm och Géteborg (bade
norr och sdder om Milaren), pa Godsstraket genom Bergslagen (Mj6lby-Hallsberg-Avesta/Krylbo),
mellan Stockholm och Malmd, samt mellan Géavle och Stockholm. Néar det géller godstransporter pa
vag sker detta framforallt pa E4 soder och norrut ut frén Stockholm. I &st-véstlig riktning ér
godstransporterna framforallt omfattade norr och sdder om Milaren pa E18 och E20. I Ostra
Mellansverige finns ett tiotal hamnar dér omlastning av gods sker i storre eller mindre utstrackning,
fem kombiterminaler och ett antal last- och lossningsplatser vid jarnvigen och pa vissa av dessa
hanteras ocksé kombilaster. I Ostra Mellansverige finns planer pa att etablera en ny kombiterminal i
norra Storstockholm och eventuellt 4ven i Visteras.

]
A Kombiterminal

A

Flédena dr aggregerat av antalet godstdag per dygn pd jarnvigen och andelen tunga
transporter pd vigen per vardagsmedeldygn. Vigar med firre dn totalt 300 fordon per
dygn visas inte. Kdlla, Banverket och Vigverket
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Fléden tunga transporter pad vig (bla) och godstdg (grona)

Utifran de storsta godstransportstriken pa vig- och jarnvig i Ostra Mellansverige har ett antal
“korridorer” identifierats och namngetts. Inom respektive korridor kan det finnas flera vig- och
jarnvégslankar som inte behover ligga geografiskt nédra varandra. Béde i &ndarna och i korridorerna
finns intermodala noder som ger mojlighet till Gverflyttning
mellan transportslagen.

Bergslagskorridoren

Bergslagskorridoren gér fran Mjélby, via Orebro och
Hallsberg till Gévle.

Bergslagskorridoren utgdr pa jarnvigssidan Ostra
Mellansveriges viktigaste och mest trafikerade godsstrak.
Korridoren ingér i det nationella godsstrak pa jarnvigen som
forbinder sodra och norra Sverige och flodena ér till stor del
stabila dver tiden. Pa véigsidan &r godsflodena inte lika
dominerande som pa jarnvégssidan, men transportrelationen
utgor en viktig forbindelse for néringslivet i omradet.
Hallsberg dr en viktig nod for jirnvigstransporterna i
korridoren, hiar mots det nord-sydliga och det vést-Gstliga
jarnvégsstraket. Kombitransporterna pé jarnvigen dr mer
omfattande i den sddra delen av korridoren upp till
Hallsberg. Kombiterminalen i Hallsberg ligger idag ddrmed
intill stora godsfloden pa jarnviagen.

Idag utgdr kapacitetsbrist pa jarnviagen mellan Hallsberg och
Mjolby ett problem, vilket kommer att atgirdas genom en
utbyggnad till dubbelspér pa strickan. Bergslagskorridoren
kommer att fortsétta att vara en viktig godskorridor och
Hallsbergs kombiterminal har dirmed &ven en langsiktigt bra
lokalisering.

11



Rata-linjenkorridoren

Raéta-linjenkorridoren strécker sig i en bred korridor mellan
Norrkdping och Oxeldsund i sdder, 6ver Malaren via Eskilstuna
och Visteras upp mot Gévle. I korridoren finns dven Oxeldsunds
hamn, Norrkdpings hamn och Eskilstuna kombiterminal.

Réta-linjenkorridoren ingér pa jarnvagssidan i ett viktigt
godsstrak for systemtagstransporter mellan Oxeldsund och
Borlénge. Godsflodena av enhetsberett gods ar ddremot idag inte
sérskilt omfattande pé jarnvagen. Godsflodena pa vdgen ér inte
heller sarskilt omfattande, men korridoren utgor dnda ett viktigt
strak med tva vigforbindelser 6ver Malaren. Visteras och
Eskilstuna dr tva viktiga noder i korridoren. Hér méoter
korridoren tva viktiga viggodsstrak i vast-Ostlig riktning norr
respektive soder om Milaren. Kombiterminalen i Eskilstuna har
dérmed en bra lokalisering for att kunna ta marknadsandelar fran
végtrafiken fran de korsande végstraken.

Det finns kapaciteten pa jarnvdgen, men ddremot ar transporter
pa jarnvégen fran Oxeldsund mot Stockholm och via Flen mot
Hallsberg mindre goda. P& végsidan planeras satsningar béde i
Katrineholm och Sala for att forbéttra miljosituationen i stiderna
och for att 6ka framkomligheten genom att bygga forbifarter.

Réta-linjenkorridoren kommer pé jarnvagssidan att fortsétta att
vara en viktig korridor for systemtdg och godsflodena forvéntas
oka mellan Gévle och Visteras. Korridoren kan bli viktigare for
enhetsberett gods om hamnarna i Norrkoping och Oxeldsund i
storre omfattning kommer att importera/exportera enhetsberett
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gods till konsumtionsomradena eller fran produktionsomradena kring Mélaren. I och med att
avstanden fran hamnarna till konsumtion/produktionsomradena ar relativt korta dr det troligare att

godset transporteras pa vig dn jarnvagen. Utvecklingen av kombiterminalen i Eskilstuna bor ddrmed

inte bero pa utvecklingen av godsfloden 1 Réta-linjenkorridoren, utan mer beroende av

flodesutvecklingen i det korsande végstraket.

Malarkorridoren

Milarkorridoren gér fran Hallsberg,
Orebro, via Visteras till Stockholm. Reaerst
Malarkorridoren ar ett mycket
viktigt godsstrék for végtransporter
frén viéstra Sverige och Milardalen
mot Stockholm och hér
transporteras mycket enhetsberett
gods. Godstransporterna pa
jarnvégen dr ddremot inte sa ' '
omfattande utan gods mot :
Stockholm gér via Vistra
stambanan i den korridor som kallas

Surahammar

muv«kl Istuina
Orebro ,_MAREN

Uplareds Wasty

Akanbergs
Taly

® Gustavsherg
Stockhalm

bl Haningg

Wy ndshamn

Svealandskorridoren. Stockholm, Visteras och Hallsberg &r viktiga noder i korridoren. I Hallsberg
ansluter korridoren till det viktiga jarnvégsgodsstraket mellan véstra och stra Sverige.

Kapaciteten pa hela Mélarbanan &r och kommer att fortsétta att vara begrénsad for godstagstrafiken.

Pa vigsidan har vig E18 begrasningar da viagen inte fullt ut dr utbyggd till motorvag. Inom de

el
-

.
Kapellskar
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nirmaste dren kommer utbyggnad att ske vister om Orebro och dérefter planeras utbyggnad av
strickan mellan Sagén och Enk&ping som idag dr en flaskhals. Aven vister om Visteras rader idag
vissa kapacitetsproblem vilka planeras att byggas bort. Utredningsarbete pagér ocksa for att forbéttra
standard p& E18 i Stockholm.

Malarkorridoren kommer att fortsitta att var ett viktigt godsstrak for véigtrafiken och vaggodsflodena
kommer att 6ka. Det dr inte lika givet att godsflodena pa jarnvigen kommer att 6ka. Byggs det
déremot en kombiterminal i norra Storstockholm och godset frén véstra och sddra Sverige fraktas runt
Mailaren istdllet for genom centrala Stockholm kan Mélarkorridoren bli ett viktigt jirnvégsstrak och
jarnvigen kan genom att ta marknadsandelar minska den tunga végtrafiken. Byggs en kombiterminal
langs Ostkustbanan skulle ett triangelspér i exempelvis Tomteboda underlétta.

Hallsbergs kombiterminal kommer att fortsétta att ha en viktig roll som nod i anslutning till
jarnvagsgodsstraket mellan vastra och Gstra Sverige. For att jirnvdgen ska utvecklas i Mélarkorridoren
kan en ny kombiterminal behdva etableras i ndgon av noderna Visteras eller Stockholm.

Svealandskorridoren

Svealandskorridoren stricker sig i en
bred korridor fran Hallsberg, Orebro

Sumhammar "

alstahammar Uplands Wasty

via Eskilstuna respektive Flen till et
Stockholm. —" AN ™
N # Gustawsnerg
] Stockholm
Godstransporterna pa jarnvag i S gt arings

Svealandskorridoren gar framforallt
fran Hallsberg till Stockholm pa
Vistra stambanan. [ korridoren ingar
diarmed bade jarnvagsstraket och vig-
straket som gér mellan Stockholm
och véstra Sverige och hér transporteras mycket enhetsberett gods fran véstra Sverige. Korridoren ér
ett av Ostra Mellansveriges viktigaste godsstrak for jarnvigstransporter. Stockholm, Eskilstuna och
Hallsberg ar viktiga noder i korridoren.

Hyrdshamn

Pé Viéstra stambanan, mellan Jérna och Hallsberg &r det idag under rusningstid ont om kapacitet for att
kora bade person- och godstdg. Detta kan komma att atgdrdas genom, signalatgérder och
métessparsutbyggnader. Vig E20 har en hog standard pa storre delen av strickan i Ostra
Mellansverige.

Svealandskorridoren kommer att {4 en allt storre betydelse for godstransporterna pé jarnvagen da
godstransporterna mellan vistra Sverige och Stockholm kommer att 6ka. Véastra stambanan kan i
framtiden bli avlastad fran persontrafik efter att en ny jarnvéag ar byggd fran Sodertilje till Linkoping
(Ostlénken) och en eventuell ny jérnvég frén Sodertélje till Goteborg (Gotalandsbanan). Attraktivare
taglagen kommer da att kunna erbjudas till godstrafiken. Kapacitetsproblem pa jarnvdgen kommer
ddremot att uppsta pa jarnvagsstrackan fran Sodertélje in mot Stockholm. Svealandskorridoren
kommer ocksa att utgdra en allt viktigare korridor for végtrafiken.

Kombiterminalen i Eskilstuna ligger framforallt i en nod for vigtrafiken och hér finns potentialer att fa
upp mera gods pa jarnvigen. Fér kombiterminalen i Stockholm-Arsta kan kapacitetsproblemen pé
anslutande végar och jarnvéigar vara en begrisning for kombiterminalens utveckling. Kombiterminalen
i Sodertilje kan ddrmed fa en 6ka betydelse i och med att jirnvigskapaciteten fran Sodertélje till
Stockholm kan bli extra hért anstrangd.
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Sodra E4-korridoren

Sodra E4-korridoren gar genom
Ostra Mellansverige via
Linkdping/Norrkoping, Nykoping
och Sodertilje till Stockholm.

Sodra E4-korridoren #r Ostra
Mellansveriges mest trafikerade
godsstrék pa véigsidan och ingar i
ett nationellt viktigt vagstrak fran
sodra Sverige, via Stockholm och
vidare till norra Sverige.
Godsflédena pa jarnvagen g
Norrkoping — Nykoping — /
Sodertélje ar inte omfattande
beroende pa att huvudstraket ar
Norrképing — Katrineholm -
Sodertélje. Kapaciteten i

Kurma

Vdsleras

Orebro s waren

Akersberga
Taby

MALAREN Kungsangen

Strangnas
2 *» Gusavsberg

Y Stogkholm
¥

Myrdshamn

——JANUEY

Europarag

Err sloira vag

K, Flyoplate

jarnvégssystemet ér anstringd i denna korridor. Norrkdping och Stockholm ér tva viktiga noder i
korridoren. I Stockholm méts flera viktiga vag- och jarnvagsstrak. Kapaciteten genom Stockholm bade
pa vdg- och jarnvégssidan dr hart anstrangd och det innebar begransningar for trafiken.

Soédra E4-korridoren kommer att fortsitta att utgora ett av Ostra Mellansveriges viktigaste godsstrak

pa végsidan och kan fé en ytterligare 6kad betydelse om ostkusthamnarna tar markandsandelar av den

dkade Ostersjohandeln.

Den planerade Ostlénken kommer att innebédra kapacitetstillskott pa jérnvégen da den fardigstélls. Nar

Citybanan tas i bruk okar jarnvigskapaciteten genom Stockholm. En utredning pagéar om forbéttrade

vagforbindelser i nord-sydlig riktning, men bristerna pa vigsidan kommer att finns kvar under flera ar

framover.

Kombiterminalerna i Norrk&ping, Sédertilje och Stockholm-Arsta ligger dirmed i ett godsstrak dér

flodena pa végsidan idag &r stora och ocksa forvantas att 6ka. Jirnvdgen har hir potentialer att ta
markandsandelar av viggodset. Likvél som nér det géller Svealandskorridoren kan

kapacitetsproblemen pa anslutande vigar och jirnvigar vara en begrisning for Stockholm-Arsta
kombiterminals utveckling och kombiterminalen i Sodertélje kan ddrmed fa en 6ka betydelse da

jarnvégskapaciteten fran Sodertilje till Stockholm
kan bli extra hért anstrédngd.

Norra E4-korridoren

Norra E4-korridoern gér fran Stockholm, via
Uppsala upp till Gévle. Norra E4-korridoren ar ett
viktigt godsstrak framforallt pa vagsidan.
Godsflodena ar dock inte lika omfattande som 1
den Sodra E4-korridoren vilket framst borde bero
pa att en stor méngd av godset har sin malpunkt i
Stockholm. Godstransporterna pé jarnvégssidan ar
relativt omfattande och hir gér ocksa en del
enhetsberett gods. Stockholm &r en viktig nod i
korridoren och likvél som i den Sédra E4-
korridoren fungerar Stockholm ocksa som en
barridr med kapacitetsproblemen pé bade vdg och
jarnvégssidan.

# Osthammar

Grlsshah.
[}

‘ Hallstan

Uppsala\
Noir
L

Uplands asty

Vasteras
MALAREM EungsMgien

Akarsharga
Taby

Stringnds

® Gugashar

Stackholm

- . Huodings
Sadartilje
umbay’ Hanings

14



Korridoren kan fa mer godsfloden pa jarnvagen niar Botniabanan &r klar. Om Gévle hamn och/eller
Hargshamn kommer att f4 6kade godsvolymer kan godsflodena bade pa vdgen och pa jarnvdgen oka.

I korridoren finns idag inte ndgon kombiterminal och tillgdngligheten till kombiterminalen i
Stockholm-Arsta begrinsas pa grund av att kapaciteten p vigsidan genom Stockholm ér anstréingd.

3.3 Sammanfattning av marknads- och infrastrukturaspekter

Sammantaget visar denna genomgang av marknadens transportbehov och dagens infrastruktur att
godstrommarna finns i stort i samma korridorer for sévil jirnvags- som végtrafik. Flodena pekar ocksa
pa att en betydande del av végtrafiken ar langvéga och ddrmed borde det finnas en potential att flytta
volymer mellan transportslagen. Viktiga noder inom Ostra Mellansverige knyts framst till
konsumtionen och kombiterminaler bor ddrmed lokaliseras i Stockholmsomradet, Visteras-Eskilstuna,
Hallsberg-Orebro, Norrkdping-Linkoping. Mojligen kan Uppsala ocksa vara en intressant nod.

4. Terminaler i Ostra Mellansverige
4.1 Befintliga kombiterminaler

I Ostra Mellansverige finns idag flera platser dir omlastning av enhetsberett gods sker mellan jirnvig
och vdg. Flera av platserna har vi bedomt att de inte 4r kombiterminaler utan istéllet last- och
lossningsplatser bland annat pa grund av att omlastningen sker med en truck och lyften dr darmed inte
sérskilt stora, omlastningen inte forekommer regelbundet pa alla platser, mojlighet saknas att kunna
hantera alla lastbérare pa flera platser samt att uppstéllningsytor och expansionsmojligheter inte finns
pa alla platser. Last- och lossningsplatserna kommer ddrmed inte att i dagslaget kunna foreslas som
riksterminaler. I Ostra Mellansverige finns idag fem kombiterminaler som uppfyller kraven for att
kunna prévas om de ir limpliga som riksterminaler, vilket ir Hallsberg, Sédertilje, Stockholm-Arsta,
Norrképing och Eskilstuna kombiterminal.

Hallsbergs terminal

Terminalen ar lokaliserad strax utanfor Hallsbergs tétort, i anslutning till Godsstraket genom
Bergslagen och Vistra stambanan samt végarna ér E20/50. De direkt anslutande vdgarna till
terminalen dr kommunala.

Terminalen dgs av Hallsbergs Terminal AB som dger bade ytor och spér. Hallsbergs Terminal AB édgs
av kommunen samt ett jirnvégsforetag. Terminalen opereras av ett driftbolag som 4gs av Hallsbergs
Terminal AB och tva jarnvéigsforetag. Terminalen &r allmén och idag kor CargoNet och Euroshuttle
till terminalen.

Terminalen hanterade ca 45 000 TEU:s * ar 2004, vilket i ir beriknas 6ka till ca 60 000 TEU:s. En stor
del av de inkommande godsflodena kommer sdderifran och bestar av konsumtionsvaror, men dven av
en del basprodukter. Utgaende godsfloden pa jarnvagen ér till stor del basgods som till stor del
exporteras till kontinenten. In och utgdende godsfloden pa jarnvagen ar i stort sett lika stora.
Volymerna pa terminalen okar och tankar om att bygga ut terminalen finns.

3 Begreppet TEU star for Twentyfoot Equivalent Unit som ar ett vedertaget begrepp vérlden &ver for att beskriva
méngden gods i container. En TEU ar detsamma som en 20-fots standardcontainer, cirka 6 meter. En 40-fots
container &r foljaktligen tva TEU.
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Sodertalje terminal

Terminalen &r lokaliserad i Sodertélje hamn och ansluter till Véstra stambanan och viagarna E20 och
E4. Direkt anslutande végar till terminalen dr kommunala. Terminalen 4gs och opereras av Sodertélje
hamn som 1 sin tur dgs av Sodertélje kommun.

Ar 2004 hanterade terminalen ca 11 500 TEU:s, innestiende ar kommer flodena troligen att 6ka.
Flodena pa jarnvdagen kommer framforallt visterifran och bestar till storsta delen av containers
innehallande konsumtionsvaror. Inflédena pé jarnvégen ér betydligt storre &n utflodena. De flesta
containers omlastas obrutna till lastbil och kors ut till kunderna, en mindre andel bryts i hamnen.
Utgaende floden pa jarnvagen ar del tomcontainers och dels en del konsumtionsvaror. En stor del av
containrarna gar ocksa ut direkt fran hamnen via sjéfarten.

For att klara av utokade volymer av enhetsberett gods kan terminalen behdva utoka med ett ytterligare
spar. Begransningar finns ocksa i en intilliggande bangard.

Stockholm-Arsta kombiterminal

Kombiterminalen #r lokaliserad i Stockholm-Arsta, strax sdder om centrala Stockholm, intill Vistra
stambanan. Terminalen ligger i anslutning till europavig E4/E20. Direkt anslutande végar till
terminalen &r kommunala. Marken dgs av Jernhusen och Banverket dger sparen. Terminalen &r allmén,
opereras av CargoNet och utgor ett nav for deras inrikestrafik.

Ar 2004 hanterade terminalen ca 135 000 TEU:s. Ingdende floden pa jarnvigen kommer framforallt
soder och visterifrdn och ror sig framst om konsumtionsvaror. Utgadende godsfloden pa jérnvégen ar
framfGrallt styckegods forpackat i trailar och véxelflak. Utgaende containerfloden dr nistan
uteslutande tomcontainertransporter.

Frihamnen ingér ocksé i CargoNets system for kombitrafiken och hir finns CargoNets depa for
tomcontainrar. I Frihamnen sker omlastning framforallt mellan sjéfart och vag/jarnvag och ar darmed
inte medtagen som en kombiterminal.

Stockholm-Arsta kombiterminalen ir inte optimalt utformad for att svara for dagens behov.
Kapacitetsbrist under dagtid finns i jérnvéigarna som ansluter till terminalen vilket medfor att
terminalens mojlighet att nyttja den lediga terminalkapaciteten begransas och att trafiken in och ut till
terminalen dr ojamnt fordelat 6ver dagen. Kapacitetsbriser finns ocksa i vagsystemet vilket innebér en
begransning for vigtransporter mellan sddra och norra Storstockholm under hogtrafikstimmarna.

Norrkoping

Terminalen &r lokaliserad i Norrkdpings hamn, med anslutning till S6dra stambanan. I Norrkdping
finns anslutning till vig E4 mellan Stockholm och Jonkdping, vig E22 mot Kalmar, vig 55 mot
Uppsala, vig 56 mot Eskilstuna/Visteras och viag 51 mot Orebro.

Terminalen &r allmén och opereras av Norrkdpings hamn. Ar 2004 hanterades 30 000 TEU.
Inkommande och utgaende godsfloden ér relativt balanserade. In kommer de mesta flodena séder och
vasterifran. Inkommande floden bestar av konsumtionsgods medan utgédende floden framst &r basgods.

En ny kombiterminal uppfors vid kajen pa Héndelo, intill ett industriomréde. Efter att
kombiterminalen pa Héandelo tagits i drift kommer troligen terminalen i Norrkdping att pa sikt att
upphora och all verksamhet flytta till Hindeld. Under en 6vergangsperiod kommer bada terminalerna
troligen att vara dppna.

Eskilstuna terminal

Terminalen ligger strax véster om Eskilstuna tétort, i anslutning till Svealandsbanan och jarnvéigen
Sala-Eskilstuna-Oxel6sund och vig E20. Kommunen ar dgare till terminalen, till bade ytor och spar.
Terminalen &r allmén och opereras av Sérmlast.
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Under de senaste tolv ménaderna hanterade terminalen ca 13 000 TEU:s. Inflédena bestar fraimst av
konsumtionsgods och utflédena bestar framst av tomcontainrar samt en del basprodukter. Inflédena
kommer sdder och visterifran och ska framst till lager i ndrheten av kombiterminalen. Flodena
sOderifran &r lastade i trailers som lyfts pé jirnvigen, medan flodena vésterifran bestér av containrar.

Terminalen &r inte tillrackligt stor for att kunna ta in ett fullaingdstag (ca 650 meter). Idag finns endast
ett spar, vilket klarar av att forsorja ett 350 meter langt tag.

4.2 Sammanfattning dagens terminaler
Kombiterminal | Arlig volym (TEU) (2004/5)
Hallsberg 45.000
Sodertélje 11.500
Stockholm-Arsta 135.000
Norrkdping 30.000
Eskilstuna 13.000

Tabell: Arliga volymer 2004 pd Ostra Mellansveriges 5 terminaler

Forutom pa dessa orter s& hanteras kombitag i Orebro (trafikstart for en ny hamnpendel fran Géteborg
1 oktober 2005), Sundbyberg (torv till virmeverk), Jordbro (torv till virmeverk).

I Ostra Mellansverige finns totalt 64 lastnings- och lossningsplatser (inklusive de 8 som redovisats
ovan). Av dessa kan 27 stycken hantera kombitransporter. Det finns alltsa ett relativt stort utbud av
omlastningsmdjligheter. I vara kontakter med jarnvagsforetagen efterfragas ofta ytterligare mojligheter
till bra omlastningspunkter mellan jérnvig och vég. Det tyder pé att vi i vért arbete maste vara mycket
flexibla bade vad det géller omlastningsplatser och utrustning for omlastning for att pé bésta sétt
medverka till att minska den tunga trafiken pa végarna.

4.3 Planerade kombiterminaler

Banverket har mottagit ett antal forfragning om iordningstéllande av terminalomraden eller
frilastomréden dir hantering av bland annat enhetsberett gods kan ske. Markreservationer for liknande
verksamhet forekommer ocksa i en del av Ostra Mellansveriges kommunala &versiktsplaner. Vi har
valt att endast redovisa de planer som finns f6r nya kombiterminaler dér ett aktivt utredningsarbete
och/eller etableringsarbete idag bedrivs och dér kombiterminalerna kommer att utgora en storre roll dn
ett frilastomrade dér hantering kan ske av enhetsberett gods.

Viasterds kombiterminal

I Visteras planeras att dteruppta verksamhet i en gammal kombiterminal. Terminalen &r lokaliserad
strax intill hamnen i anslutning till Mélarbanan. Terminalen ligger i anslutning till vdg E18. Dialog

pagar.
Norrkoping ny kombiterminal pa Handel6

Terminalen uppfors pa Handelo, intill Pamphushamnen. Terminalen kommer att bli klar om ett till tva
ar. Pa Hiandelo finns idag ett befintligt industri- och logistikomrade vilket har en kommunal
jarnvégsanslutning till S6dra stambanan. Véganslutningarna till Héndeld d&r kommunala och ansluter i
Norrkoping till det statliga vagnatet. Utredningar pagar inom Banverket respektive Vagverket for att
forbattra bade jarnvag och vaganslutningarna till Hindeld.
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Kombiterminal i norra Storstockholm, KombiNorr

Forslingen till norra Stockholmsregionen drabbas tringseln i vigsystemet. En ny kombiterminal i
norra Storstockholm skulle visentligt forbéttra kombitransportsystemet och till viss del beroende
placering dven forbattra for Arlanda-Uppsala omradet. CargoNet och Green Cargo delar uppfattningen
att det vore Onskvirt med en kombiterminal norr om Stockholm. Banverket bedriver dérfor en
forstudie for en ny kombiterminal i norra Storstockholm.

4.4 Hamnar

I Ostra Mellansverige finns
idag tio hamnar. Atta hamnar
ligger pa Ostersjokusten:
Hargshamn, Norrtilje,
Kapellskér, Stockholm,
Sodertilje, Nyndshamn,
Oxelosund och Norrkdping.
Hamnen i Kapellskér och
Norrtilje saknar tillgéng till
jarnvéag. Vi har dven valt att i
texten redovisa Gévle hamn
och Visterviks hamn som
ligger utanfor omradet.

Hantering av enhetsberett
gods forekommer framst i
hamnarna i Stockholm
(Frihamnen), Sodertélje,
Visteras och Norrkoping. |
Ostra Mellansverige har
Stockholm Stad planer pé att
eventuellt flytta ut
containerhanteringen fran
Frihamnen till Norvik. Om
och nér detta kommer att ske
vet vi inte idag. Flera hamnar
i Ostra Mellansverige
planerar ocksd att utoka sin Gods som hanteras i de olika hamnarna. Bild fran Léinsstyrelsen i Stockholms Idn.

verksamhet. Arbetsmaterial, bilden kommer att uppdateras inom kort. Norrtilje hamn saknas. Kdilla
Sveriges hamnar.

Trailers, lastfordon, slap
Jamvagsvagnar

Skogs-,stal- och jamprodukter, fordon
Torrbulk

Olja och flytande bullk

) Fupel § |

Containers, flak och kassetter

Gavle hamn

Gévle Hamn ar huvudsakligen en importhamn, ca 1/3 gods var lastat och 2/3 var lossat under 2004.
Hamnen har sin tyngdpunkt p& skogsprodukter, som star for 40 procent av de hanterade volymerna.
Den nést storsta varugruppen i hamnen é&r olja, dérefter foljer containers, flak och kassetter och
torrbulk och 6vrig flytande bulk. I hamnen hanteras cirka 30 procent (drygt 46 000 TEU:s &r 2004) av
allt containergods ldngs Mellersta Ostkusten inklusive Mélaren. Storleksméssigt hanterar hamnen i
ungefar lika stora godsvolymer som Norrkdpings hamn.

Hamnens huvudsakliga marknadsomrade ar Géstrikland, Dalarna, Hilsingland, sddra delarna av
Medelpad samt delar av Hirjedalen och norra Uppland.
Hargshamn

Hargshamn ar huvudsakligen en importhamn for bulkgods. Ursprungligen var hamnen
utskeppningshamn for malm frén de upplédndska gruvorna. Verksamheten i hamnen domineras av
import av skogsprodukter till skogsindustrier och virmeverk i Mellansverige, bland annat till
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viarmeverken 1 Visteras, Uppsala och Enkdping. Andelen lastat gods ar cirka 20 procent och andelen
lossat gods cirka 80 procent. Flodena frén Hargshamn bestér av krossad sten och grus till
Ostersjoomradet.

Norrtdlje hamn och Kapellskdrs hamn

Norrtilje hamn och Kapellskérs hamn ligger bdda i Norrtélje. Bdgge hamnarna saknar
jarnvagsanslutning. Tyngdpunkten i godsflodena i Norrtdlje hamn ligger pa skogsprodukter som star
for néstan tre fjardedelar av de hanterade volymerna. Utdver detta hanteras frimst torrbulk. Andelen
lossat gods var 75 procent 2004 och andelen lassat gods foljaktligen 25 procent.

Kapellskar har tidigare dominerats av passagerartrafiken, men pa senare ar har godsvolymerna blivit
allt viktigare. Hamnen hanterar endast gods som fraktas via trailers, lastfordon och sldp (Ro/Ro-gods)
och ir storst i Ostra Mellansverige inom detta omrade. Andelarna lastat och lossat gods #r niistan lika
stora. Produktsegmenten som transporteras via Kapellskér dr konventionella verkstadsprodukter samt
kemiprodukter.

Stockholms hamnar

Stockholms hamn 4r ostkustens stérsta hamn. Hamnen bestar av flera hamndelar, Vartahamnen-
Frihamnen-Loudden och Skeppsbron — Stadsgérden — Masthamnen. Containerhantering sker
framfGrallt i Frihamnen.

Hamnen &r huvudsakligen en importhamn for konsumtionsgods till Stockholmsomradet. Andelen
lastat gods 1 Stockholms Hamn &r cirka 30 procent och andelen lossat gods foljaktligen cirka 70
procent. Farjetrafik till och fran Finland och Estland ar framforallt av stor betydelse fér hamnen. I
hamnen hanteras de flesta typer av gods. Tyngdpunkten ligger pa Ro/Ro-gods (trailers, lastfordon och
slép), foljt av olja och torrbulk och dérefter foljer gods i jairnvigsvagnar samt containers, flak och
kassetter.

Stockholm Hamn diskuterar att eventuellt bygga en ny containerhamn i Norvik 1 Nyndshamn vilken
skulle ersdtta hanteringen i Frihamnen. Inga beslut ar tagna. Banverket kommer att pébdrja en
utredning om en ny jarnvégsanslutning mellan Norvik och Nynédsbanan samt ett dubbelspar pa hela
Nynésbanan och Vigverket bedriver en utredning for att bygga ut vdg 73. Om hamnen etableras i
Norvik kan pa sikt krdvas att Sodertornsleden ocksa byggs ut.

Nynashamns hamn

Nynédshamns Hamn dr for ndrvarande en renodlad hamn f6r kombinerade gods och passagerarfarjor
med trafik till och fran Gotland, Polen och Baltikum. De huvudsakliga flodena till och fran
Nyndshamn gér via vdg 73 mot Stockholm. Nyndshamn nés via vdg 73 fran Stockholm samt viag 225
fran Sodertélje.

Sodertalje hamn

Sodertdlje Hamn AB ér ett integrerat hamn- och stuveribolag. Av de hanterade godsvolymerna i
hamnen ligger tyngdpunkten pa oljan f6ljt av torrbulk, fordon, skogsprodukter och 6vrig flytande bulk.
Andelen lossat gods ar hela 93 procent och andelen lastat gods sju procent. I hamnen hanteras
omlastning mellan vig och jarnvég.

Oxelésunds hamn

Oxeldsunds Hamn hanterar framst torrbulk, foljt av jarn- och stalprodukter och darefter olja. Andelen
lastat gods &r ca 30 procent och andelen lossat gods ca 70 procent.

Norrkopings hamn

Norrkopings hamn hanterar de flesta typer av gods, frimst hanteras skogs-, stal-, spannmaéls- och
petroleumprodukter samt containergods och konsumtionsvaror. Tyngdpunkten ligger pa
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skogsprodukter f6ljt av torrbulk, olja, containers, flak och kassetter samt jarn- och stalprodukter.
Andelen lossat gods dr 60 procent och andelen lassat gods 40 procent. I hamnen finns en
kombiterminal som hanterar omlastning mellan védg och jérnvég.

Vasterviks hamn

Visterviks hamn &r framforallt en importhamn. Hamnen hanterar fraimst mineralolje-, skogs-, jarn- och
stalprodukter. I hamnen hanterades inget containergods &r 2004. Godsvolymen ar knappt hélften av
Nyndshamns hamns volymer.

Vdsteras och Képings hamnar

Visteras och Kopings hamnar ar samédgda och gar under namnet Mélarhamnarna. I Malarhamnar
hanteras de flesta typer av gods. Tyngdpunkten ligger pa torrbulk, f6ljt av olja, containers, flak och
kassetter och skogsprodukter. Andelen lassat gods &r ca 20 procent och andelen lossat gods ca 80
procent. Hamnen &r starkt knuten till jarn- och stalindustrin i regionen.

5. Framtiden
5.1 Volymutveckling i Ostra Mellansverige

Godsflodena i Ostra Mellansverige forvintas dka och dé framforallt nir det giller containertransporter.
Enligt SIKA kommer transporterna i Sverige att 6ka med 16 % mellan 2001 och 2020. Handeln med
Osteuropa och resten av vérlden forvintas 6ka, delvis pa bekostnad av handeln med Visteuropa.

Tillvédxten i godstransportfloden berdknas bli storst for sjofart, f6ljt av vig och jarnvég. For alla tre
trafikslag berdknas de inkommande flodena 6ka mer dn utgaende och den befintliga obalansen i
godsflodena i Ostra Mellansverige okar ytterligare. Att tillviixten beriknas bli storst for sjéfarten beror
framforallt pa den 6kande vérldshandeln. I och med att allt mer gods transporteras i container kommer
dessa volymer att 0ka ndstan fyra ganger till &r 2020. (Allt fler godsslag 4ven sadana varor som vi
normalt raknar som basgods — papper och sdgade triavaror.)

Hamnarna kommer didrmed att 4 en allt storre betydelse for kombitransporter. Godsflodena pa vig
och jarnvég beror ocksa idag pad hamnarnas lokalisering. Vilka godsstrak och terminaler som kommer
att fa den storsta flodes6kningen beror bland annat pa tider och kostnader for hanteringen i hamnarna.
Blir det mer fordelaktigt att hantera containergods i hamnarna pé ostkusten kan mer gods frén véstra
Sverige omlastas till feederfartyg och transporteras till ostkusten. SIKA:s analyser tyder pa att det
leder till 6kade végtransporter och en minskning av jarnviagspendlar. P4 motsvarande sétt innebar
sannolikt en forskjutning av volymer fran Goteborg till europeiska storhamnar att feedertrafiken i
Ostersjon dkar och att jirnviigen fir en mer besvirlig konkurrenssituation.

5.2 Nya produkter

Kombitrafiken har sin grund i container som ursprungligen togs fram for sjéfarten. For landbaserade
system kan det finnas enklare 16sningar och ett antal av dem har testats, exempelvis Csam och
lattkombi. Sa hér langt har dock inget system varit sd framgangsrikt pa markanden att det overlevt. Det
finns dock flera analyser som pekar mot att for konsumtionsvaror skulle lattkombisystem i ndgon
tappning kunna vara intressanta. Det innebér att vi maste ha en beredskap att hantera dven sddana
system och med dess terminalanléggningar. I samband med forstudien av Ostldnken pekas pa behovet
av ett snabbt lattkombisystem ldngs stréket
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5.3 Ostersjéutvecklingen

Utvecklingen i Baltikum och Ryssland kan ha en stor inverkan pé floden i Ostra Mellansverige. Det
kan dels handla om logistikcentra i Ostra Mellansverige och dels handla om transittrafik till och fran
dessa relativt stora marknader. I det perspektivet spelar hamnarna en viktig roll.

6. Slutsatser
6.1 Framtida terminalstruktur

Inom Ostra Mellansverige finns ett stort konsumtionsbehov som medfor omfattande transporter in
omrédet. Utvecklingen pekar p att befolkningen i Ostra Mellansveriges stidder kommer att fortsitta att
Oka och ddrmed véntas 6kande konsumtionsbehov och dkande intransporter. Néar det giller flodet fran
Ostra Mellansverige ir tjinsteproduktionen stdrre #n i dvriga landet. Varuproduktionen i Osta
Mellansverige av hogvirdigt gods dr hdgre én i resten av landet och en ytterligare specialisering av
varuproduktionen ir att forvéinta. Obalansen i fléden in och ut frdn Ostra Mellansverige forviintas
ocksa att 6ka i framtiden.

Dagens placering av kombiterminaler &r utifran ovanstaende aspekter rétt och ligger i linje med
nuvarande/prognostiserade godsstrak. Daremot finns det ett behov av komplettering i norra
Storstockholm. Kombiterminaler som vi kan se som potentiella “rikskombiterminaler” ar alla de storre
befintliga kombiterminalerna (Hallsberg, Stockholm-Arsta, Sddertilje, *’Stockholm Nord”,
Norrképing, Eskilstuna). Aven Visteras vill vi lyfta som en potentiell framtida rikskombiterminal. For
en tydlig prioritering behovs ett riksperspektiv och en helhetsbild.

Generellt anser vi att det ar viktigt att utvecklingen avseende kombiterminaler snarare gar mot fler
mindre &n fé storre terminaler. I var dialog med kunderna inom Ostra Mellansverige antyder dom att
det finns ett behov av att utdka antalet mdjliga lastnings-/lossningsplatser i Ostra Mellansverige, nira
eller i anslutning till industrier/lager. Det 4r mycket viktigt att Banverket fortsatter att stddja en sadan
utveckling.

Hamnarna ér sjélvklart ocksé viktiga knutpunkter for jarnvigens utveckling. Containertransporterna
beriiknas oka kraftigt i Ostra Mellansverige vilket indikerar behovet av bra/prisvirda Idsningar dven i
hamnarna. En del av detta containergods kommer att stanna i Ostra Mellansverige men en del kan
dven antas ha ett langre transportbehov. Vi har dock inte behandlat hamnarna ur ett rikskombiterminal-
perspektiv. Vi utgar ifrén att en utveckling av hamnstrukturen kommer att ske utifrdn ”marknadens”
villkor och da &r det tveksamt att staten gor en prioritering bland hamnarna och klassificerar en del av
dem som rikskombiterminal. Daremot finns det all skl att arbeta for jarnvédgslosningar déar det ar
forsvarbart. I denna rapport finns endast en kort ssmmanfattning om befintliga hamnar i Ostra
Mellansverige

6.2 Fortsatt arbete

For att jarnvdgen ska kunna utvecklas som ett konkurrenskraftigt alternativ till andra trafikslag kravs
att omflyttning av de olika enheterna (container, trailer, véixelflak) kan ske pa ett kostnadseffektivt sétt.
Banverket har tagit stillning till att medverka i denna utveckling bland annat genom att investera i och
ansvara for drift/forvaltning av jarnvéagsanslutningar till ett antal terminaler som kommer att
klassificeras som s.k. ’rikskombiterminaler”.

Denna rapport bygger p4 dagens situation i Ostra Mellansverige samt existerande prognosmaterial. En

fordjupad analys utifran framtida floden, savil i strak som pa terminaler, och en analys av
konsekvenser (atgardsbehov och kostnader) ser vi som ett naturligt nésta steg i arbetet.

21



Effektiva logistiklosningar bygger pa transportmaklarnas, jarnvigsforetagens och industrins
mojligheter till effektiva produktionslosningar. Infér framtagandet av denna rapport har vi i regionen
inte haft ndgon djupare dialog med olika aktdrer/kunder. I det gemensamma projektet har vi varit
Overens om att initiativ till en sddan dialog kommer att tas fran Banverket centralt da ett forsta
rikstdckande forslag finns. Det kommer dock att krdvas mer ingdende dialog med aktérer/kunder dven
pa regional och lokal niva.
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