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Forslag till ny avgiftsmodell for
farledsavgifter

Som Sjofartsverket namner ar sjofarten idag en konjunkturkanslig bransch dar bade
mangden gods och antalet anlop paverkas av det ekonomiska laget. Samtidigt ar
Sjofartsverket — till skillnad fran Trafikverket — en brukarfinansierad myndighet. Denna
struktur utgor ett hinder for sjofartens mojligheter att bidra till ekonomisk tillvaxt, ett
robust svenskt transportsystem samt att uppna klimatmalen. Sjéfarten behover
avsevart forbattrade villkor for att kunna bidra till ett hallbart transportsystem i Sverige.

Regeringen klargjorde i proposition 2005/06:160 att alla transporter ska ansvara for
sina samhallsekonomiska kostnader. Trots detta rader skilda villkor fér de olika
transportslagens samhéallsekonomiska kostnader och finansiering av infrastrukturen.
Farleds- och hamnavgifter gor att sjofarten star for i stort sett hela kostnaden av sin
egen infrastruktur. Sjofarten star aven for nyinvesteringar och fasta drifts- och
underhallskostnader. Jarnvagstrafiken, & andra sidan, star i princip inte fér nagra
underhallskostnader, ny- eller reinvesteringar.

Ostkusthamnar i samverkan menar att Naringsdepartementet i samarbete med
riksdagens trafikutskott i forsta hand bor skapa férutsattningar for mer stabila intdkter
till Sjofartsverket genom att anslagen till myndigheten kraftigt 6kas. Forst efter att det
beslutats hur stor del av kostnaderna som brukarna av respektive transportslag ska
bara ar det intressant att diskutera hur kostnaderna fordelas — alltsa vilken
avgiftsmodell som ska tillampas och vad den ska innebara.

Ostkusthamnar i samverkan vill med detta som bakgrund kommentera Sjofartsverkets
forslag till ny avgiftsmodell enligt féljande:

SKAPA FORUTSATTNINGAR FOR ATT FLYTTA GODS FRAN
LANDINFRASTRUKTUREN TILL SJON

Jarnvagens trafikstorningar och flaskhalsar kostar naringslivet miljardbelopp varje ar
samtidigt som lastbilarna trangs pa vagarna och star for en stor del av
koldioxidutslappen. FN:s livsmedels och jordbruksorganisation (FAQO) skriver att nar ett
ton varor ska fraktas en kilometer slépper flyg ut 540 g koldioxid och en lastbil 50 g.
Motsvarande siffra for ett fartyg ar 15 g. For miljons, ekonomins och effektivitetens
skull bor en storre andel av godset flyttas dver till sjon dar vattnet star for en nastintill
obegransad infrastruktur. For att sjofartens andel av den nationella godsméngden ska
Oka ar det viktigt att minska troskeleffekterna for nya anlop. Sjofartsverket bor skapa
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incitament bade for rederier och for industrin att testa nya lésningar for transporter pa
sjon. Ett viktigt led i detta ar exempelvis att anslagsfinansiera isbrytningen, vilket idag
ar en stor kostnadspost for Sjofartsverket. Det vore ett naturligt steg pa vagen for att fa
till stand konkurrensneutralitet mellan transportslag.

Att minska den godsbaserade avgiften till forman for hogre avgift pa fartygets
bruttodraktighet leder till att branschens mojligheter att testa nya I6sningar minskar.
Det blir ekonomiskt oférdelaktigt att lagga till fler anlép under fraktresan, vilket i sin tur
Okar langden for lastbilstransporterna och darmed utslapp, vagslitage, olycksrisker och
behov av ytterligare investeringar. Att godset fraktas en storre del av resan via lastbilar
motverkar en okad kustsjofart sdval som en 6kad narsjofart med fler hamnar i
rederiernas Europaslingor.

Storst potential att na en dverflyttning av gods fran landtransportmedel till sjofart har
det lagvardiga godset, vilket huvudsakligen transporteras i bulk- och torrlastfartyg.
Darfor ar det fordelaktigt att det lagvardiga godset har en lagre farledsavgift per ton
jamfort med annan last.

GYNNA KORTSJOFARTEN

Trafiken till och fran flera svenska hamnar gar inom SECA-omradet och kommer darfor
att drabbas av hogre kostnader i och med inférandet av svaveldirektivet den 1 januari
2015. Trafiken langs ostkusten blir mest drabbad eftersom det ar den langsta strackan
inom SECA. Utan atgard eller incitament kommer detta att leda till fler transporter pa
landsvag och jarnvag. De statliga farledsavgifterna bor darfor utformas sa att de i
storre utstrackning gynnar kort- och kustsjtfart.

TA BORT AVGIFTSREDUKTIONEN FOR FJARRZONSLINJER

Avgiftsreduktionen for sa kallade fjarrzonslinjer bor tas bort. En sadan reduktion leder
till en snedvriden konkurrenssituation och ar enbart en kvarleva av en
sjofartslinjestruktur som var aktuell for 20 ar sedan.

Vi valkomnar att forslaget tar upp begreppet "per linje”. Om Sjofartsverket
genomgaende anvande sig av begreppet "per linje” istallet for "unika fartyg” skulle
rederierna kunna optimera nyttjandet av sin flotta i hogre utstréackning én idag. Detta
skulle da mojliggora ett 6kat antal anlop och kostnaderna for kunderna skulle minska.

LAGRE BRUTTOAVGIFT FOR RORO-FARTYG

Ostkusthamnar i samverkan &r positiva till att det infors en lagre avgift per bruttoenhet
for roro-fartyg. Dagens system missgynnar denna typ av fartyg pa grund av dess
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konstruktion. Vi skulle garna se en anvandning av fartygets bredd i férhallande till lang
langd som avgiftsgrundande matt, da reduktionen skulle bli hbgre och mer rattvis.

INRE VATTENVAGAR

Sveriges riksdag har beslutat att inféra EU:s regler for inre vattenvagar. For att gynna
initiativet bor Sjofartsverket ges majlighet att stédja detta genom att helt avgiftsbefria
alla fartyg som ar klassade enligt IWW, atminstone under en langre
introduktionsperiod.

Detta skulle tydligt indikera att inlandssjofart ar nagot énskvart.

Sjofarten ar avgorande for ett langsiktigt hallbart transportsystem. Med EU:s langsta
kuststracka finns mojligheter som idag begransas av skillnader mellan trafikslagens
olika villkor. Vi ser fram emot en fortsatt dialog kring hur férutséttningarna kan
férandras.
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