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Forord

Foretaget Geminor grundades ar 2004 och ar specialiserat pa totallosningar for
energiutvinning av avfall. Geminor levererar idag avfall for energiatervinning till
Over 50 olika forbranningsanlaggningar i Europa.

Geminor vill under ar 2016 starta upp en verksamhet for fragmentering och
mellanlagring av avfall i Oxel6sunds hamn. Avfallet kallas for RDF (Refused
Derived Fuel) och har sitt ursprung i hushalls- och industriavfall som sorteras,
torkas, fragmenteras (mals) och paketeras i balar i England innan leverans till
Sverige. RDF forpackat i balar planeras ankomma med fartyg till Oxelésunds hamn
och ska efter malning till mindre fraktioner transporteras vidare som bulk till
forbranningsanlaggningar i Sverige. En motsvarande anlaggning till den som
planeras i Oxelésund finns i Fredrikstad i Norge.

For att erhdlla tillstand behover en tillstandsansokan enligt miljobalken upprattas.
Geminor vill anstka om tillstand for fragmentering av maximalt 90 000 ton RDF per
ar och mellanlagring av maximalt 3000 ton per tillfalle. TillstAndsanstkan ar
planerad att inges till Miljoprévningsdelegationen i slutet av 2015.

Verksamhetens paverkan och konsekvenser kommer att redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som uppréattas under processen. Detta
samradsunderlag har till syfte att informera om planerad verksamhet och inhamta
synpunkter frdn myndigheter, organisationer och 6vriga berorda.
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1 Inledning

1.1 Administrativa uppgifter

Verksamhetsutdvare Geminor SWE AB
Kontaktpersoner:
Verksamhetsutovare Carl-Johan Gustavsson

Mail: carl-johan.gustavsson@geminor.se
Mobil nr: +46 727-26 72 99
Adress: Ventilvagen 12, 541 34 Skovde

Verksamhetsansvarig

Kristin Hgivik Fossum

Mail: kristin.fossum@geminor.no

Tel: 0047-52 85 62 75

Mobil nr: +47-936 33 378

Postadress: Postboks 93, NO-4299 Avaldsnes
Besotksadress: Helganesvegen 41

Organisationsnummer

556995-9744

Konsult

COWI AB

Juridiskt ombud

Ewa Bergwall, COWI AB

Berdrt lan

Sodermanlands lan

Berdrd kommun

Oxeldésunds kommun

Fastighetsbeteckning

Oxeld 7:60

Fastighetsagare

Oxeldésunds Hamn AB

Tillsynsmyndighet

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

1.2 Import och forbranning av avfall

Importen av avfall till Sverige har mer an férdubblats sedan 2009 och det fortséatter
att oka. Det importerade avfallet kommer framst fran Norge och Storbritannien.
Orsaken till att dessa lander exporterar avfall till Sverige ar att det i dagslaget ar
det marknadsmassigt basta alternativet utifran gallande miljokrav
(www.naturvardsverket.se).

Att minska uppkomsten av avfall, 6ka materialatervinningen och aven att 6ka
biogasproduktionen fran matavfall ar alla alternativ som &ar att féredra framfor


http://www.naturvardsverket.se/
mailto:carl-johan.gustavsson@geminor.se
mailto:kristin.fossum@geminor.no
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import och férbranning av avfall om man enbart studerar klimateffekterna. Men for
den mycket stora mangd avfall som aterstar efter dessa atgarder, och som idag
deponeras i Europa, &r import och energiutvinning av avfall en effektiv atgard for
att minska vara utslapp av klimatpaverkande vaxthusgaser.

Ur klimat- och resurshushallningssynpunkt ar deponering av avfall den klart samsta
behandlingsmetoden. Biologiskt nedbrytbart avfall som laggs pa deponi omvandlas
delvis till metangas, vilket &r en mycket kraftig vaxthusgas. Dessutom gar man
miste om mdjligheten att nyttiggdra den energi som finns i avfallet och darmed
undvika férbrukning av andra brénslen, bland annat fossila branslen som olja och
naturgas.

Sverige har tillsammans med ett fatal andra lander kommit langt i utvecklingen mot
en battre avfallsbehandling. Tack vare en kraftig satsning pa ckad
materialatervinning, biologisk behandling och avfallsférbranning sa deponerar vi
idag endast 1% av det uppkomna hushallsavfallet. | Sverige har vi tidigt haft bra
teknik for rokgasrening som effektivt begransar utslapp av miljofarliga @mnen och
bra teknik for att férbranna avfall samtidigt som vi har ett val utbyggt fjarrvarmenat
som gor att vi kan utnyttja energin i avfallet.

| detta perspektiv & England Sveriges motpol i Europa. England &r det land som
deponerar mest avfall i Europa. Den totala mangden hushallsavfall till deponi
uppgick ar 2010 till 12,5 miljoner ton som motsvarar ca 50 % av det uppkomna
hushallsavfallet. Dessutom deponerades ca 31 miljoner ton avfall fran bl.a. industri
och verksamheter. England saknar till stor del de forutsattningar som Sverige har
for att nyttiggéra energin fran avfallet via kraftvarmeproduktion i fjarrvarmesystem.
Landet har infort styrmedel for att forbattra situationen, bl.a. deponiskatt och har
kunnat visa upp en positiv utvecklingstrend de senaste aren. Men under en lang tid
framover kommer England anda att vara beroende av deponering och export av
brannbart avfall. Exportvolymerna kommer sannolikt fortsatta 6ka framdover i takt
med att deponiskatten hojs (Profu 2012).

1.3 Geminor AS

Foretaget Geminor grundades ar 2004 i Norge och &r specialiserat pa
totallésningar fér energiutvinning av avfall. Geminor hanterar administration av
transporter och mottagningsanlaggningar samt koordinering med kunder. Geminor
hyr normalt in underleverantérer till den fysiska hanteringen av avfallet och
levererar avfall for energiatervinning till Gver 50 olika forbranningsanlaggningar i
Europa. Anlaggningarna ar lokaliserade i Norge, Sverige, Danmark, Estland,
Finland, Holland och Tyskland. Sommaren 2015 pabérjades dven hantering av
avfall inom England.

Mangden avfall fér energiatervinning som levereras till ovanstadende lander har sitt
ursprung i Norge, Finland och England. Se tabell 1 for avfallsmangder som
hanterats under 2013-2014 samt estimat for 2015.
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Tabell 1. Avfallsmangder (i ton) levererat fran Norge, Finland och England under
2013-2014 samt budget for 2015.

Levererings ar Norge Finland England
2013 534 000 32 000 80 000

2014 555 000 64 000 275000
Budget 2015 550 000 100 000 450 000

Forutom avfall fran hushall och foretag samt avfallsvirke levererar Geminor ocksa
farligt avfall till slutbehandling. Geminor &r 1ISO 14001 certifierade och ar
etablerade i Norge, Finland, Danmark, England och Sverige (fran september
2015).

Geminor vill under ar 2016 starta upp en verksamhet for fragmentering och
mellanlagring av avfall i Oxeldsunds hamn. Avfallet kallas for RDF (Refused
Derived Fuel) och har sitt ursprung i hushalls- och industriavfall som sorteras,
torkas och fragmenteras (mekanisk bearbetning) for att erhalla ett bransle som ar
mer homogent, har hégre varmevarde och ar lattare att transportera. RDF
forpackat i balar planeras ankomma med fartyg till Oxelosunds hamn frén England
och ska efter malning till mindre fraktioner transporteras vidare som bulk till
forbranningsanlaggningar i Sverige. En motsvarande anlaggning till den som
planeras i Oxel6sund finns i Fredrikstad som &gs och drivs av Bioel.

For att erhdlla tillstdnd behdver en tillstdndsansckan enligt miljobalken 9 kapitlet
upprattas. Ansokan omfattar fragmentering av maximalt 90 000 ton RDF per ar och
mellanlagring av maximalt 3000 ton per tillfalle. Omfattningen av fragmenteringen
innebar att verksamheten ar tillstandspliktig och att Miljoprévningsdelegationen ar
prévningsmyndighet. Tillstandsansokan ar planerad att inges till Miljpprovnings-
delegationen i slutet av 2015.

1.4 Oxelésunds hamn

I Oxelésunds Hamn (Oxhamn) bedrivs idag hamnverksamhet i enlighet med det
tillstdnd som hamnen erholl 2004-05-14. Hamnens verksamhet omfattar lastning
och lossning av bulk, styckegods och stalprodukter och sedan 2013 hanteras RDF
i balar. | hamnen hanteras arligen ca 5,5 miljoner ton gods 6ver kaj. Till
hamnomradet hor 8 lagerytor om totalt 193 000 m?2 for lagring av torrbulk. Inom
hamnomradet finns &ven magasin som framst anvands for forvaring av véagsalt,
cement, trapellets, kol, stalgranulat samt stalprodukter. | hamnen finns 11 kajer
med en sammanlagd l&angd av 1 140 m. Vid de olika kajerna hanteras olika
godsslag. Se 6versiktsbild i figur 1.
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Sjofartsverket
Mandvercentral oljehamn
Mandvercentral
bulkgodshantering
Driftkontor
El o Mek verkstad
Oxelsunds Hamn AB - kontor
Percy Tham i Oxeldsund AB
Hamnmagasin 1
Hamnmagasin 2
AW Shipping AB,
Nordic Bulkers AB - kontor
10 Wibax AB - utiastning
11 Nordic Bulkers AB - magasin
12 Svenska Foder AB
13 Fordonsverkstad

14 Geminor

Figur 1. Oversiktskarta Oxelosunds hamn med Geminors hall markerad (nr. 14).
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2  Tillstdndsansodkan

2.1 Samrad

I enlighet med miljobalkens bestammelser skall samrad héallas med de myndigheter
och sakagare samt dvriga intressenter, som kan komma att beréras av planerad
verksamhet. Samradet syftar till att pa ett tidigt skede i tillstandsprocessen inhamta
uppgifter och synpunkter for planerad verksamhet som kommer att ligga till grund
for framtida anstkningshandlingar och miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Geminor vill genom detta samradsunderlag informera om planerad verksamhet och
inhamta relevanta synpunkter for den planerade verksamheten.

2.2 Anmalan

Geminor dnskar att starta upp verksamheten i januari 2016 i en omfattning av
maximalt 10 000 ton. Fragmentering av avfall mindre &n 10 000 ton ar en
anmalningspliktig verksamhet. Eftersom tillstindsansokan for den maximala
omfattningen av verksamheten planeras inges strax innan arsskiftet och
prévningsmyndigheten, MPD, har en handlaggningstid av denna innan tillstand
meddelas planerar Geminor att inge en anmélan av verksamheten under
september 2015 for maximalt 10 000 ton. Geminor bedémer att verksamheten inte
kommer att omfatta storre volymer an 10 000 ton/ar under en uppstartsperiod.

Anmalan ska bifogas till den ansékan om importtillstand till Oxelésunds hamn som
ska inges till Naturvardsverket.

2.3  Ansdkan om tillstand

Planerad verksamhet avseende fragmentering av avfall ar en tillstandspliktig
verksamhet enligt miljobalken och prévningsmyndighet ar
Miljoprovningsdelegationen. Geminor avser att soka tillstdnd for fragmentering av
avfall omfattande maximalt 90 000 ton/ar och mellanlagring omfattande maximalt
3000 tonftillfalle. En tillstindsansdkan enligt miljobalken omfattar samrad och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) samt teknisk beskrivning (TB).

En MKB é&r ett centralt dokument som utarbetas under tillstdndsprocessen och
kommer att bifogas ansokan om tillstdnd enligt miliobalkens 9:e kapitel.
Dispositionen for detta samradsunderlag féljer i stort dispositionen for kommande
MKB, men kommer att kompletteras med fordjupade studier avseende processen
och konsekvenser. Se forslag till disposition i kapitel 8.
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3 Verksamhetsbeskrivning

Geminor planerar att hyra en hall av Oxhamn for att kunna ta emot och
fragmentera RDF fran England och transportera vidare till forbrannings-
anlaggningar i Sverige.

3.1 Transport och hantering av RDF

Idag sker import av RDF till Sverige framst till Malardalsregionen men aven till
Goteborg och Skane. Goteborg har under lang tid haft ett valutvecklat RoRo-
system till/frdn England (av engelskans roll on, roll off). | det systemet
transporteras sedan nagra ar RDF till varmeverket i G6teborg. Importen av RDF
fran England till Malardalen ar relativt ny och har pagatt sedan 2010 och volymen
ar hela tiden 6kande. Hittills har all import till Malardalen skett i konventionella
lastfartyg dar RDF balar ar lastade i bulk. Import har gatt till Norrkdping, Véasteras,
Oxel6ésund och Hargshamn.

3.1.1 Logistikkedja England-Oxel6ésund

SCA Logistics driver i egen regi en fartygsrut for export av pappersprodukter fran
Sverige till England (Tilbury, London) och kontinenten via Rotterdam. Tre fartyg
trafikerar linjen Umed-Sundsvall-Tilbury-Rotterdam-Helsingborg-Oxelosund-Umea.
Fartygen ar av RoRo typ som ar konstruerade for att fartygets last latt ska kunna
kéras ombord och i land genom ramper i fartygets for och akter eller vid fartygets
sidor. Pa logistikkedjan mellan England och Sverige transporteras gods pa
lastbarare, s.k. kassetter (flak) som koérs i land med en terminaltraktor (se figur 3).
Fartygen &r oftast fullastade med pappers- och massaprodukter i sddergaende
riktning fran Sverige, daremot har fartygen ledig kapacitet pa den nordgaende
resan. Den kapaciteten sdljs och utnyttjas fér importfloden som ar lampliga for
transport pa kassetter. Idag anvander SCA delar av det lediga utrymmet vid import
av containers och papper/kartong som gar norrut fran Oxelésund. Det finns
darmed ledig kapacitet och goda majligheter for transport av RDF med RoRo-
fartyg fran England till Oxelésund med en tidtabellsstyrd rutt som har en fast anhalt
i Oxhamn.

Hittills har all import till Malardalen skett i konventionella lastfartyg dar RDF balar &r
lastade i bulk (se figur 2). Vid bulkhantering sker all hantering med kran och grip
som mdjliggér hantering av tva eller max fyra balar per lyft. Balarna ar lastade i 8-9
lagers djup i fartyget. Hantering i bulk innebar manga lyft av varje enskild bal i
kedjan och da varje hantering av balen &r en risk for att skada emballaget ar det
onskvart att strava efter farre hanteringar. Oxelésunds hamn planerar att ga éver
helt till hantering med RoRo, som beddms vara betydligt mer kvalitativ och
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miljosaker. RoRo trafik ger ockséa fordelar for langsiktig planering av logistikfloden
till/fran hamnen jamfort med skeppningar i bulk.

Figur 2. Lossning av fartyg med RDF i bulk (foto: Oxhamn)

Med ett RoRo system hanteras RDF balarna pa en kassett (2,5x12 m) som
mojliggor lastning och hantering av ca 50 ton per kassett (motsvarar 42 st. balar),
att jamfoéra med tva-fyra balar (2-4 ton) per hantering med kran. Balarna lastas och
surras pa kassetten och kérs ombord pa fartyget (se figur 3). En avfallsbal mater
1x1x1 m i storlek, vager ca 1 ton och ar inplastad med 6-8 lager plast for att
undvika lackage och lukt vid transport. SCA och Geminor kommer att stélla harda
krav pa att balarna ska vara hela innan de tas om bord pa fartyget. Inga balar med
hal, lackage eller for fa lager med plast tillats. Balarna rors inte under
lastning/lossning av fartyg och risken for att balarna ska skadas under transport &r
liten. Avfallets ursprung ar sparbart med hjalp av producentens méarkning pa
balarna och ett "movement-dokument" som féljer godset under transporten.

Fartygen ankommer Oxhamn 1 gang per vecka aret runt och lagger till vid kaj 2 (se
figur 1) och vid lossning stélls kassetterna upp pa terminalytan vid kajen. Inom 6
arbetsdagar transporteras avfallet vidare antingen direkt till kund (med lastbil) eller
till kvarnen pa lageromrade |. Det kommer att komma mellan 500-1500 ton avfall
per fartygsanlop (10-30 kassetter). RDF som skickas direkt till kund utan
fragmentering ingar inte i Geminors ansokan. Hanteringen och transporten av det
godset har Oxhamn ansvar for och ryms inom hamnens verksamhetstillstand.

Figur 3. Kassett lastad med RDF balar, pa fartyg och kaj (foto: Oxhamn)
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3.2 Etablering av verksamhet

3.2.1 RDF (Refused Derived Fuel)

RDF kan variera mycket i sammanséttning och utseende. Avfallet alstras pa ett 60-
tal olika atervinningsanlaggningar i England och &r jamt férdelat p& hushalls- och
industriavfall. Vid varje anlaggning behandlas avfallet innan det paketeras och kors
till Tilbury i London for utskeppning till Sverige. Upp till 50 % av avfallet atervinns
innan resterande del blir till RDF som till mojligaste man ska besta av brannbart
material med hogt energivarde. Hanteringen varierar mellan de olika
anlaggningarna, men bestar generellt av en forsta grovsortering, separering av
metaller, visuell sortering for atervinning av papper och plast, organiskt avfall sallas
bort, tunga foremal separeras med hjalp av luftstrom, obrannbart material sorteras
bort och till sist gors en grovfragmentering innan avfallet packas in i plast. Eftersom
avfallet ar sorterat reduceras halten organisk avfall vilkket bedéms minska
problematiken med nedbrytning och lukt. En bal &r ca 1x1x1 m stor och vager ett
drygt ton. | tabell 2 och 3 beskrivs vad RDF bestar av och hur mycket det kan
variera.

Tabell 2. Fordelningen av olika komponenter i RDF fran England.

Komponenter Medelvarde Maximum Minimum
Papper % 15 50 0

Plast % 15 50 0
Organiskt % 21 50 0
Tramaterial % 16 50 0

Textil % 8 20 0

Metall % 5 10 0

Ovrigt* % 20 30 15

*Ovriga komponenter kan vara: Sten, cement, grus, porslin, glas och andra icke brannbara fraktioner.

Tabell 3. Innehall av olika parametrar i RDF fran England.

Parameter Medelvarde Maximum Minimum
Fukthalt % 10 till 30 45 0
Askinnehall % 15 25 0
Klor % 0,5 <0.8 0
Tungmetaller mg/kg

Antimon 15 <50 0
Arsenik <1 <10 0
Bly 64 <150 0
Krom 13 <100 0
Kobolt 8 <10 0
Koppar 111 <1000 0
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Parameter Medelvarde Maximum Minimum
Mangan 29 <200 0
Nickel 10 <100 0
Vanadium <1 <20 0

3.2.2 Etablering av lagerbyggnad

Verksamheten ska installeras i en lagerbyggnad/hall som ska placeras pa Lageryta
I, bredvid Nordic Bulkers lagerbyggnader pa Oxhamns omrade. Omradet &r
detaljplanerat for terminal och lagerverksamhet. Hallen kommer byggas och dgas
av Oxhamn. Lokalisering av hallen visas i figur 1 och i bilaga 1.

Hallen ska uppféras under hosten 2015 av Oxhamn och berdknas sta fardig i
januari 2016, tidsplan for arbetet presenteras i tabell 4. Hallen som &r planlagd ar
en s.k. dukhall med stadlram med dimensionerna 75x40x9 m (12,5 m i nocken).
Hallen kommer att férses med 2 portar (10x5 m), en pa varje kortsida for in och
utlastning. Golvet kommer att asfalteras och en betongplatta gjutas dar kvarnen
ska std. Golvet kommer anldggas med en lutning sa att avrinning vid rengéring kan
ske till en brunn. Det kommer finnas tva st. mekaniska franluftsflaktar i hallen.

Tabell 4. Oxhamns tidplan for etablering av anlaggningen ar féljande:

Aktivitet Tidpunkt

Bygglov for lagerbyggnad AnsoOkan sénds in i augusti 2015
Start markarbeten September 2015

Start montage av hall November-december 2015
Lager beraknas sta klart Januari 2016

3.2.3 Fragmentering

Hallen som etableras av Oxhamn ska inredas av Geminor. Vaggarna i dukhallen
kommer att skyddas med betongelement i den delen dar sjalva fragmenteringen
skall ske. Behov av bullerddmpning kommer utredas i september 2015.

Nar kassetterna med RDF-balar kors in i hallen av Oxhamns personal tar Geminor
Over hanteringen. Fragmentering kommer att utféras inom vanlig arbetstid (kl. 07-
16). Langs den ena langsidan kommer kassetter med balar att stéllas upp i vantan
pa fragmentering. P& vanster sida om kvarnen kommer balar som ska malas att
placeras och pa héger sida kommer det fragmenterade materialet att samlas upp,
se figur 4. Planen ar att en eldriven avfallskvarn ska installeras i hallen, men under
en uppstartsperiod kan det bli aktuellt att hyra in en mobil dieseldriven kvarn. For
att minimera nedsmutsning i hallen laggs balarna hela i kvarnen och skérs upp av
ett knivblad som sitter i kvarnen. Avfallet mals darefter fran 300 mm ner till 200 mm
i fraktionsstorlek. Kvarnen kommer besté av ett 50-tal knivblad som skar materialet
i mindre delar, istallet for att slita sonder det och riskera l&nga remsor av bl.a. plats
och textil som andra typer av avfallskvarnar kan géra. Olika
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forbranningsanlaggningar har olika typer av pannor som styr vilken fraktionsstorlek
RDF kan besta av.

0go
000

Doo

RDF balar Kvarn Fragmenterat RDF

IN ’ Lastbil ‘ uT

Kassett ‘ ’ Kassett ‘ | Kassett ‘ I Kassett ‘

Figur 4. Principskiss av hall fér fragmentering av RDF i Oxeldésunds hamn.

Efter fragmentering lastas avfallet till lastbil (containerldsning) inne i hallen. Pa s&
satt hanteras inget I0st avfall utomhus. Planen ar att allt malt avfall ska
transporteras I6pande till kund s& att ingen lagring av malt avfall normalt kommer
att behova ske. Om problem uppstar i transportkedjan kommer det malda avfallet
att lagras i slutna containers. Volymen avfall som &r planerat att fragmenteras
kommer variera fran 40 000 till maximalt 90 000 ton, beroende pa hur mycket av
avfallet som levereras direkt till kund. Méjlighet for mellanlagring av maximalt 3000
ton/tillfalle balat och malt avfall i hallen &r en del av ansdkan. Se processflodet i
figur 5.

Nagra av Geminors kunder vill att avfallet mixas med ca. 20 % flis innan det
levereras till varmeverket. Flisen kommer att tas frdn Oxhamns lageromrade och
blandas in med det fragmenterade avfallet vid lastning inne i hallen.

Mix med
flis
Fragmen-
tering
SCA fartyg / Lol
Ro-Ro
Producenter Hamn UK Oxeldsunds Forbrannings
— —_—
avfall UK balar Hamn balar anlégg, SE
Lastbil
\ Lastbil
Balar direkt
fran hamn

Figur 5. Processfloéde frAn England till forbranningsanlaggningar i Sverige
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3.2.4 Transporter

Hantering av gods vid kaj, hall och forflyttningar inom och ut frin hamnomradet
kommer att ske inom Oxhamns normala arbetstider.

For transporter ut ur hamnen kommer Geminor att i sa stor grad som mégjligt
anvanda sig av retur-lastbilstrafik som levererar gods till Oxhamn. Genom att
utnyttja returtransport bedéms antalet transporter till och ut frin hamnomradet att
kunna ligga pa ungefar samma niva som idag. En viss 6kning kommer nog
behovas da balar och fragmenterat material kontinuerligt ska koras till mottagare.
Frekvensen beror pa dagsbehov hos mottagaren, antal tillgangliga lastbilar och hur
mycket av avfallet som ska malas respektive levereras direkt. Detta kommer
utredas narmare i MKB.

Geminor har idag avtal med ett antal svenska anlaggningar pa ostkusten med
fordelaktigt avstand fran Oxelésund. Idag levereras RDF till dessa anlaggningar
med lastbil fran Norge eller med lastbil frAn andra hamnar i Sverige.

3.2.5 Buller

Kvarnen kommer att generera buller vid fragmentering, tillsammans med
hanteringen av balarna med terminaltraktor och lastmaskiner inne i hallen. Aven
transporter till och fran hallen kommer ge upphov till buller. De betongelement som
skall sattas upp i hallen kommer att reducera bullret inne i hallen. Bullermatningar
skall genomféras for att erhalla mer data om hur mycket buller kvarnen kommer att
producera och hur mycket ljuddampning hallen kommer att ge och om
bullerdampande atgarder behovs. Oxhamn foljer Naturvardsverkets riktvarden for
buller for industri. Samma villkor kommer att galla for Geminors verksamhet i
Oxhamn.

3.2.6 Lukt och nedskrapning

Avfallet genomgar, som beskrivet i kapitel 3.2.1, en sorteringsprocess hos
leverantorerna. Det ar krav pa att materialet skall vara "farskt", dvs. det kommer
inte skickas balar som har statt pa lager hos producent eller i hamnen i Tiloury 6ver
en langre tid. Det utférs noggranna kontroller av balarna innan de lastas pa baten
pa kassetter. Skulle balar med hal eller lakvatten upptédckas returneras balarna till
producenten. Balarna rors inte under lastning/lossning av fartyg och risken for att
balarna ska skadas under transport &r minimal.

Fram till fragmentering forvaras RDF i de tata balarna och slapps ner hela i
kvarnen. Det fragmenterade materialet transporteras kontinuerligt till mottagare
och ska inte lagras p& omradet. Det kommer att reducera risken for lukt. Hallen och
dess betongvaggar kommer reducera risken for att lukt och avfall sprids till
omgivningen. Inne i sjalva hallen kommer det sopas dagligen och vattenbil finns
tillganglig pa hamnomradet vid behov av rengoring.
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3.2.7 Energiférbrukning och kemikalier

Planen &r att fragmenteringen ska utféras med en permanent eldriven avfallskvarn,
men initialt kan det bli aktuellt att hyra in en mobil dieseldriven kvarn. Vilken typ av
dieselkvarn det kommer bli, behov av kemikalier och bransleférbrukning kommer
utredas i den tekniska beskrivningen.

En typ av eldriven avfallskvarn som kan bli aktuell har en hydraulisk motor som
smorjs (ingen férbrukning) av hydraulolja (Shell Tellus) som byts ut vid behov. Efter
3000 timmars driftstid gors en oljeanalys for att bedéma om oljan fortfarande haller
bra kvalitet eller behover bytas ut. Smorjfett (Ronex) anvands ocksd, med en
forbrukning av 1 g/drifttimme.

3.2.8 Avfall

Avfallet skall vara noga sorterat och kvalitetskontrollerat innan paketering i
England. Om nagot olampligt eller farlig avfall upptacks i samband med
fragmenteringen i Oxhamn kommer det tas om hand av personalen och levereras
till godké&nd mottagningsanlaggning. Om detta sker kommer det noteras som en
awvikelse som skickas vidare till producenten i England med krav om att tilltag skall
genomforas.

3.2.9 Processvatten

Utslapp till vatten kommer inte ske. Rengéring av lokal kommer troligen behévas
nagra ganger om aret, avrinning sker da till en brunn som kan slamsugas.

Dagvatten kommer enbart bestd av nederbérd som rinner av hallens tak och
vagoar.

3.2.10 Arbetsmiljo, risk och sékerhet

Verksamheten kommer fastldgga procedurer och rutiner for alla aktiviteter som ska
utféras i samband med hantering och fragmentering av RDF. Registrering av
avvikelser och tilloud ska tillsammans med kvalitetsmal och HMS-arbete
regelbundet féljas upp.

All hantering av balar och avfall kommer ske maskinellt, ndgot som gor att
personalen kommer ha begransad direktkontakt med avfallet. Kajen och hallen kan
dock behéva spolas/sopas/handplockas rena for att minimera risken att
avfallsrester lamnar arbetsomradena. Vid behov kommer engangs skyddsoveraller,
skyddshandskar och filterskydd/masker att anvandas.
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4 Alternativ lokalisering och nollalternativ

4.1 Alternativ lokalisering

4.1.1 Sverige

Endast ett fatal platser i Sverige anléps av RoRo fartyg fran England, det ar
Goteborg, Helsingborg, Oxelésund, Umed och Sundsvall. Mottagarna (forbrukarna)
av brannbart avfall &r lokaliserade i storstadsregionerna Malmo, Goteborg,
Stockholm, Norrkdping, Linképing och i lite mindre skala i t ex Jonk6ping och
Umea. Den trafik som Geminor kommer att anvanda drivs av SCA Logistics och
anloper Helsingborg, Oxelosund och Umed. Oxeldsund ligger narmast de stora
mottagarna av avfall i Malardalsregionen. Helsingborg och Umead utesluts som
alternativ i transportkedjan pga. for langa transportavstand med bil vilket gor
affaren olénsam och ger mer paverkan pa miljon.

Oxelésunds Hamn har en stor hantering av atervinningsprodukter; returtraflis,
metall och papper/kartong. Exporten av metall och papper/kartong kommer till
hamnen genom biltransporter. Idag gar manga av dessa bilar tomma fran hamnen
och in i landet igen. Biltransporterna ar av den typen att de ar lampliga att ocksa
transportera avfall frAin hamnen. En balans i transportkedijan till/fran hamnen kan
uppnas.

4.1.2 Oxeldésunds hamn

Vid lossning av fartyg stalls samtliga kassetter pa terminalytan pa kaj 2. Darifran
transporteras kassetter till Geminors anlaggning pa lageromrade |. Detta omrade
har ledig kapacitet for ny exploatering pa hamnomradet. Tre alternativa platser for
placering av hallen har studerats.

1 Terminalyta vid fartyg pa kaj 2; Asfaltyta, totalt ca 20 000 m2. Ytan prioriteras
for hantering till/fran fartyg och har hog belaggningsgrad. Ytan ar darmed inte
aktuell for byggnation av hall.

2 Lageryta G, Asfaltyta, totalt ca 7 000 m2. Ytan prioriteras for hantering av gods
till/fran fartyg och har hdg belaggningsgrad. Ytan ar darmed inte aktuell for
byggnation av hall.

3 Lageryta M, Asfaltyta, totalt ca 10 000 mZ2. Ytan ar uthyrd till lager fér hantering
av atervunnet skrot. Transporterna av skrot sker i bulk och ar
kostnadskansliga och kan inte transporteras langre strackor i hamnen. Ytan ar
darmed inte aktuell fér byggnation av hall.
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4.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att Geminor inte paborjar en import av RDF i RoRo-system
till Oxelésund tillsammans med en etablering av fragmenteringsverksamhet i
Oxhamn. Geminors leveranser av RDF till svenska foérbranningsanlaggningar i
Malardalen fortsétter att ske med lasthil fran Norge samt frdn Hargshamn och
Norrsundet i Sverige. Utan mdjlighet att fragmentera avfallet och blanda in tréaflis
kommer leveranserna behdva reduceras till de kunder som har detta som krav.
Fordelarna med att utnyttja den lediga lastkapaciteten pa SCA Logistics rutt och
returlastbilstrafiken i Oxhamn istallet for lastbilstransporter fran langre avstand
kommer inte utnyttjas.



COWI
22 SAMRADSUNDERLAG FRAGMENTERING OCH MELLANLAGRING AV RDF I OXELOSUNDS HAMN

5  Omradesbeskrivning

Oxelosunds kommun ligger pa en halvd med hamnen och SSAB pa dess yttersta
spets. Bostadsbebyggelsen ligger framst koncentrerad till de centrala delarna av
kommunen men narmaste bebyggelse till hamnen finns pa avstand mindre an 100
m. Narmaste bebyggelse till hallen dar fragmenteringen ska utforas ligger pa ca.
370 meters avstand och néarmaste extern verksamhet pa ca. 200 m. Utanfor
hamnen finns kustomraden och skargard som &r av riksintresse for naturmiljé och
friluftsliv samt med mycket fritidsbebyggelse och batliv.

5.1 Planer

Enligt géllande 6versiktsplan OP 2010 anges for "industriomrade Branas och
hamnen" att framtida planlaggning ska majliggéra fortsatt utveckling av dessa
omraden. Hamnomradet anges som omrade for befintlig industri.

For hamnomradet finns flera olika géllande detaljplaner. For just lageromréade | och
kajplats 2 ar det planbeskrivning tillhérande detaljplan fér del av Oxeld 7:60 m.fl.
fran 2007 som ar aktuell. | detaljplanen ar omradet avsatt for terminal och
lagerverksamhet.

Narliggande bebyggelse i gamla Oxelésund regleras av detaljplan som vann laga
kraft 2004-10-26 och reglerar bebyggelsen inom Gamla Oxel6sund och avser
bostader for aretruntboende.

Ingen av namnda detaljplaner bedéms utgora hinder for planerad verksamhet.

5.2 Riksintressen

Omradena kring Oxelésund och inom hamnen berérs av flera riksintressen, se
vidare nedan. Om den planerade verksamheten kan komma att berdra dessa
riksintressen kommer att utredas vidare i kommande MKB.

e  Omraden utanfér hamnen (inklusive Femore) ar av riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap 6 § MB.

e Havsomradena utanfor Oxeldsunds hamn &r av riksintresse for
naturvarden enligt miliobalken 3 kap 68.

e Kustzonen kring Oxeldsund &r av riksintresse for hdgexploaterad kust
enligt miljobalken 4 kap 48. Enligt 4 kap MB ar aven Oxelosunds skargard
av riksintresse.
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e Omradet kring Oxelésund &r av riksintresse for yrkesfisket enligt
miljobalken 3 kap 5 & och betecknas som fangstomrade for &l och
sOtvattensarter.

e Farlederna till hamnen liksom jarnvagen i hamnen ar av riksintresse for
sjofarten enligt 3 kap 88§ miljobalken. Aven sjalva hamnen &r av ett
riksintresse for sjofarten, men dess utstrackning ar ej avgransad.

e  Savitt det ar kant finns inget riksintresse for kulturmiljovarden som berors.
Inom det aktuella omradet har ingen arkeologisk utredning utforts.
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6 Miljoforutsattningar och konsekvenser

| samband med den kommande tillstAndsprocessen kommer en MKB att tas fram
for att identifiera och beskriva miljopaverkan och vilka konsekvenser som hantering
och fragmentering av RDF har p& manniskors halsa och miljo.

Den planerade verksamheten innebar en utékning av redan befintlig verksamhet
pa hamnomradet. Hantering av RDF sker redan idag och verksamheten samt
befintligt kontrollprogram ar anpassat till denna typ av godshantering.

Retur-lastbilstrafik skall utnyttjas i sa stor grad som méjligt. Beroende pa tillgang till
returtrafik och daglig produktionskvantitet kommer verksamheten sta for en
marginell 6kning av antalet transporter till och frdn hamnen. | vilken utstrackning ar
svart att ansla i detta tidiga lage. Antalet fartygstransporter in och ut ur hamnen
kommer inte att 6ka d& godset skall transporteras med en redan etablerad
linjetrafik. Erfarenheter fran fragmenteringsanlaggning i Fredrikstad, Norge pekar
pa att hantering av RDF och fragmenteringen inte kommer ge upphov till problem
med nedskrépning, lukt och buller. Detta kommer utredas vidare i MKB.

6.1 Transporter

RDF kommer anlanda till Oxhamn med SCA Logistics egna linjetrafik, som redan
idag anléper Oxhamn pa vag till Umea. Efter lossning kommer en del balat gods att
transporteras direkt till mottagare med lastbil och andelen RDF som fragmenteras
transporteras som bulk i lastbil. S& langt som mojligt kommer retur-lastbilstrafik
nyttjas vid leverans till férbranningsanléggningar, en viss 6kning av trafik kommer
troligen behovas for att uppratthalla en kontinuerlig leverans och undvika lagring av
fragmenterat RDF. Detta kommer klargoras i MKB. Det blir sannolikt en miljovinst
med att minska avstandet till mottagarna jamfort med att kora RDF med lastbil fran
Norge och andra mer avlagsna hamnar i Sverige.

Ett problem som ofta lyfts fram vid import av avfall &r de langa transporter som kan
bli aktuella med tillhdrande transportemissioner. Att minska uppkomsten av avfall,
6ka materialatervinningen och aven oka biogasproduktionen fran matavfall &r alla
alternativ som &r att foredra framfor import och férbranning av avfall om man
enbart studerar klimateffekterna. Men fér den mycket stora mangd avfall som
aterstar efter dessa atgarder, och som idag deponeras och alstrar stora mangder
metangas i Europa, ar import och energiutvinning av avfall en effektiv atgard for att
minska vara utslapp av klimatpaverkande vaxthusgaser. | detta sammanhang far
transporterna en relativt liten paverkan pa slutresultatet (Profu 2012).
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6.2 Buller

Kvarnen kommer att generera buller vid malning, tilsammans med hanteringen av
balarna med terminaltraktor och lastmaskiner inne i hallen. Aven transporter till och
fran hallen kommer ge upphov till buller. For befintlig hamnverksamhet galler
Naturvardsverkets riktvarden for befintlig industri. Detta kommer ocksa galla for
Geminors planerade verksamhet pa hamnomradet.

Bullermétning skall genomféras for att erhalla data om hur mycket buller kvarnen
kommer att producera och hur mycket ljuddampning hallen kommer att ge. Om
nivaerna overstiger Naturvardsverkets riktlinjer kommer atgarder att vidtas. T.ex.
kan en extra taltduk sattas upp pa insidan av hallen for att skarma bullret alternativt
att sjalva kvarnen byggs in med bullerdampande vaggar. Erfarenheter fran
verksamheten i Fredrikstad skall ocksé vagas in och kommer att redovisas
narmare i MKB. Transporterna till och fran hallen kommer troligtvis inte utgéra
nagot bidrag till dagens bullersituation inom hamnomradet.

6.3 Lukt och nedskrapning

Hanteringen av storre méngder av RDF i Oxelésunds Hamn kan potentiellt komma
att bidra med o6nskad lukt och nedskrapning.

Avfallet genomgar en sorteringsprocess hos leverantérerna. Geminor i England gor
ocksa inspektioner hos producenterna for att kontrollera kvaliteten pa RDF. Det &r
krav pa att materialet skall vara farskt, dvs. det kommer inte skickas balar som har
statt pa lager hos producent eller i hamnen i Tilbury 6ver en langre tid. | avtalet
med leverantorerna i England ar det preciserat att balarna ska packas in med
minst 6 lager med plast for att undgé eventuellt lackage och lukt vid transport och
det utfors noggranna kontroller av balarna innan de lastas pa baten. Skulle balar
med hal eller lakvatten upptickas returneras balarna till producenten. RDF med
hog fuktighet gar dessutom inte att mala och kommer inte tas emot pa
forbranningsanlaggningarna hér i Sverige. Balarna rors inte under lastning/lossning
av fartyg och risken for att balarna ska skadas under transport a&r minimal. Om en
bal likval skadas under lossning fran bat till kaj kommer avfallet direkt att tas om
hand och omradet saneras enligt fastlagda rutiner.

Fram till fragmentering férvaras RDF i de tata balarna och slapps ner hela i
kvarnen. Det fragmenterade materialet hanteras inomhus och transporteras
I6pande till mottagare, det ska inte lagras pa omradet. Den korta lagringstiden,
hallen och dess betongvéggar kommer reducera risken for att lukt och avfall sprids
till omgivningen. Inne i sjalva hallen kommer det sopas dagligen for att forhindra att
material sprids och ligger kvar i lokalen under langre tid. RDF-balarna innehaller
sannolikt inte s& mycket fuktighet att det kommer bli nédvandigt med regelbunden
rengodring inne i hallen. Rutiner for rengoring kommer att faststéllas nar
produktionen &r igang och behovet kan bedomas. Vattenbil finns p& hamnomradet
vid behov av rengoring. Golvet kommer anlaggas med en lutning s& avrinning kan
ske till en uppsamlingsbrunn som kan slamsugas.
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Erfarenheter fran anlaggningen i Fredrikstad och hanteringen i England visar att
lukt och lakvatten inte ar ett problem i samband med hantering och fragmentering
av denna typ av RDF. | kommande MKB kommer detta att utredas vidare.

6.4 Energiférbrukning och kemikalier

Avfallet ska fragmenteras med en eldriven kvarn, men under uppstartsfasen kan
det bli aktuellt att hyra in en mobil dieseldriven kvarn. En invallad dieseltank
kommer da att placeras pa utsidan av hallen och avgaser fran kvarnen kommer att
ledas ut ur hallen. Mer detaljer runt fabrikat, behov av kemikalier, bransleférbruk
och emissioner kommer att utredas i MKB och TB.

Ett exempel pa en eldriven avfallskvarn ar den som anvéands i Fredrikstad och som
kan bli aktuell i Oxelésund. Den har en hydraulisk motor som smérjs (ingen
forbrukning) av hydraulolja (Shell Tellus) som byts ut vid behov. Smdrjfett (Ronex)
anvands ocksa, med en forbrukning av 1 g/drifttimme. For dessa produkter
kommer produktdatablad och sdkerhetsdatablad finnas tillgangliga for personalen i
hallen. | dessa datablad finns information om produkternas sammansattning,
toxicitet, hur de ska hanteras och forvaras samt om atgéarder vid forsta hjalpen och
oavsiktliga utslapp.

6.5 Avfall

Nagot restavfall ska inte uppsta. Avfallet skall vara noga sorterat och
kvalitetskontrollerat innan paketering i England. Det fragmenterade avfallet
kommer att kontrolleras innan lastning och om nagot olampligt eller farlig avfall
upptécks i samband med fragmenteringen i Oxhamn kommer det tas om hand av
personalen och levereras till godkand mottagningsanlaggning. Om detta sker
kommer det noteras som en avvikelse som skickas vidare till producenten i
England med krav om att tilltag skall genomféras.

6.6 Processvatten

Utslapp till vatten kommer inte att ske. Vid rengdring av hall kommer vattnet att
samlas upp i en brunn och hdmtas av slamsugningsbil. Dagvatten kopplat till
verksamheten kommer endast uppsta vid avrinning av nederbord fran hallens tak
och vaggar och ger inte nagot direkt tillskott till dagens hantering av dagvatten i
Oxhamn.

6.7 Arbetsmiljd, risk och sdkerhet

Verksamheten kommer ha fastlagda procedurer och rutiner for alla aktiviteter som
ska utféras i samband med hantering och fragmentering av RDF. Registrering av
awvvikelser och tillbud ska tillsammans med kvalitetsmal och HMS-arbete
regelbundet féljas upp.
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All hantering av balar och avfall kommer ske maskinellt, ndgot som gor att
personalen kommer ha begransad direktkontakt med avfallet. Kajen och hallen kan
dock behova spolas/sopas/handplockas rena for att minimera risken for lukt och att
avfallsrester lamnar arbetsomradena. Vid behov kommer engangs skyddsoveraller,
skyddshandskar och filterskydd/masker att anvandas. Avgaser fran en temporar
dieseldriven kvarn kommer ledas ut ur hallen. Tva st. franluftsflaktar kommer ocksa
ventilera lokalen.

Oxhamn har genomfort en riskanalys av hantering av RDF och den pavisar en
obetydlig smittorisk vid hantering och kontakt av RDF, dock ar det viktigt att utéver
vanlig hygieninformation tvatta handerna innan maltid samt vid rékning eller
snhusning. Oxhamn erbjuder berérd personal att vaccinera sig mot hepatit A och B.
Det betyder att det ar ett frivilligt erbjudande fran arbetsgivaren. Om arbetstagaren
tackar nej till erbjudandet, betyder det inte att arbetstagaren inte kan arbeta med
hanteringen av RDF.

Oxhamn har beredskapsplan for rutiner vid brand som Geminor kommer anvanda
sig av. Geminor kommer ocksa gora en riskanalys med avseende pa risken for
brand inne i hallen. Tre st. brandposter for brandkar finns i narheten av hallen.

6.8 Paverkan pa riksintressen och skyddsvérda
omraden

Oxeldsunds hamns omrade tangerar riksintresse for friluftsliv, Sodermanlands kust
och skargard. Sodra delen av Furd, sydost om hamnen, samt sydostligaste delen
av Femore &r utpekad som Natura 2000-omrade. Vaster om hamnen ligger
gasthamnen som ar valbesokt under sommartid. Narmaste badplats finns vid
Bjurhalsen pa& Furd och anvands framst av fritidsboende pa on. Fritidsfiske av
stromming forekommer i hamnens narmiljoé kring midsommar.

Riksintresse for natur- och kulturliv bedéms inte berdras av planerad verksamhet.
Sjotransporter inklusive lastning och lossning samt lastbilstransporter &r redan idag
kopplat till hamnens verksamhet och ingar i Oxhamns verksamhetstillstand.
Eventuella konsekvenser kopplat till fragmenteringsverksamheten skulle kunna
vara buller, oonskad lukt och nedsmutsning. Erfarenheter fran en liknande
anlaggning i Fredriksstad tyder dock pa att det ar liten risk for det. Detta kommer
att utredas vidare i MKB.

Det finns inga kénda arkeologiska fynd i hamnen och inga arkeologiska l[Amningar
har patraffats vid tidigare utforda undersékningar.
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7 Fortsatt arbete

Samradsunderlaget beskriver den aktuella verksamheten och konsekvenser som
kraver tillstdndsansokan enligt miljobalken 9 kapitel. Samtliga synpunkter och
yttranden som berdr verksamheten sammanstalls i en samradsredogorelse. Med
samradsunderlaget och samradsredogorelsen som underlag beslutar
Lansstyrelsen om atgarderna innebar betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6
kapitlet 58. Detta avgor omfattning av eventuellt fortsatt samrad och kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och teknisk beskrivning (TB).

Utifrdn inkomna synpunkter fardigstalls tillstdndsansokan inklusive MKB och TB,
och inlamnas till Miljéprévningsdelegationen, preliminart i december 2015.
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8 Miljokonsekvensbeskrivning

Detta samradsunderlag syftar till att ge information och inhamta synpunkter.
Verksamhetens direkta och indirekta paverkan och konsekvenser kommer att
beskrivas i den MKB som skall uppréattas enligt miljdbalkens bestammelser och
som utgor en del av tillstdndsansokan. | tillagg skall en teknisk beskrivning (TB)
som beskriver verksamheten upprattas.

Miljokonsekvensbeskrivningen foreslas omfatta bl.a. foljande:

Sammanfattning

1. Inledning och bakgrund

2. Administrativa uppgifter

3. Samrad och anmalan

4. Verksamhetsbeskrivning

5. Alternativbeskrivning

6. Omrédesbeskrivning

7. Miljomal och miljckvalitetsnormer

8. Beskrivning av miljoférutsattningar och konsekvenser av verksamheten

9. Sammanfattande bedémning av konsekvenser

10. Sammanfattning av skyddsatgarder

11. Kontroll av verksamheten

12. Referenser

13. Bilagor
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9 Referenser

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan (www.lansstyrelsen.se/sodermanland)

Naturvardsverket (www.naturvardsverket.se)

Profu 2012. Import av brannbart avfall fran England i ett miljoperspektiv. En
miljosystemstudie for avfallsforbranningen i Linképing med fokus pa
klimatpaverkan.

Oversiktsplan for Oxelésund 2010.

Underlag frdn Geminor AS.

Underlag fran Oxelosunds hamn.


http://www.lansstyrelsen.se/sodermanland
http://www.naturvardsverket.se/
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10 Bilaga 'l

Lokalisering av hall for fragmentering och transportvag fran kaj 2 till hall pa lageromrade I.
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