Nodvandigt
att stal-
industrin
blir fossilfri

Fossilfritt stal skapar
affarsmojligheter for oss,
mojligheter till jobb och
exportframgangar.

» SIDAN 4
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S sjofart
med Norden
i framkant

Oxeldsund har en central och strategiskt
viktig placering i kinslig natur i Ostersjon,

med internationell trafik som bade anléper
hamnen och passerar precis utanfor.

> SIDAN 18
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' Storamangder = Virlden
+ el behovs nar e M
SSAB gar mot
fossilfritt

produkter ar helt
Omstéallningen sédkrar utveckling, jobb och export-

nodvéandiga for
utvecklingen av det
mojligheter, utdver en enorm klimatnytta.
» SIDAN 16

héllbara samhaéllet.
» SIDAN 9
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» LEDARE

Sjofart ar klimatsmart

OXELOSUND AR EN unik inter-
nationell knutpunkt, dar de stora
farlederna genom Ostersjén méter
motorvag och jarnvég. Vart attrak-
tiva lage gor att allt fler kunder
soker sig till oss. Vikan vara en
del av den viktiga viarldshandeln
eftersom manga godsfléden och
logistikuppldgg handlar om energi-
effektiva kretsloppsprodukter.

Fartyg trafikerar haven under
dygnets alla timmar och var
verksamhet pagar standigt for att
matcha behoven fran industri-
kunder och rederier. En modern
hamn kan inte sova om natten.
Var kapacitet maste darfor méta
kraven och utvecklas i minst
samma takt.

DOUGLAS HEILBORN
OXELOSUNDS HAMN

Stal ar

100+

atervinningsbart

Stalindustrin andel av varldens
koldioxidutslapp

e

Oxelosunds Hamn atervinner

2725 ron

skrot varje ar

Vi dridag manga runt hamnen
som ska samsas. Jolleseglare
manovrerar lika skickligt sin
farkost i hamnbassidngen, som
beséttningen pd handelsfartyg pa
upp till 250 meters ldngd. Vi har
kranar, hjullastare och tung trafik
pé ena sidan vattnet och husbils-
turister pa den andra. Oavsett vad
vi gor, blickar vi tillsammans ut
over den karakteristiska industri-
ella skylinen med silotorn, lager-
byggnader och terminaler. Darfor
ska vi, som hamnftretag, fortsétta
att ge forutsattningar for alla
intressen att kunna samsas runt
hamnbassdngen. Industriella
fléden utvecklas parallellt med
turistfloden.

Vart nystartade heldgda dotter-
bolag, OxGas AB, ska hantera
overgangen till flytande naturgas
(LNG) och biogas, och darigenom
skapa bra forutsattningar for
bade industriella kunder och sj6-
farten. Sverige har som mal att bli
fossilfritt 2045, SSAB likasa. Det
forsta fossilfria stalet ska sdljas
redan 2026 och kommer dé troligt-
vis fran Oxelésund. For att klara
omstdllningen behdver SSAB

SSAB Oxelosunds omstédllning ar ett forsta
steg i arbetet med att stdlla om till en hallbar
produktion. I korthet innebér det att delar av
nuvarande stalproduktion fordndras genom
att koksverk, masugnar och LD-anldggningen
i stalverket laggs ner. Istallet kommer en

helt ny produktionsprocess baserad pa skrot
att byggas. En ny elektrisk ljushdgsugn som

energiibland annat form av gas
och vi ska bygga en importtermi-
nal pd hamnomradet.

SSABs overgang till gas kommer
att ske stegvis. En forsta liten ter-
minal tasidrift senare i ar som
en overgangslosning, det berattar
vimer om i tidningen. Samtidigt
pagar tillstdndshandlaggning och
forberedelser for den storre termi-
nalen som ska forsorjas med bat.
Hela projektet dr en unik satsning
som viar en del av, en satsning for
framtidens stalproduktion.

Ett annat mal som Sverige har ar
att flytta godstransporter fran vag
och jarnvag till sjo, vilket gor att
vi, Oxelésunds Hamn, och sjo-
farten dr en mojliggorare i klimat-
omstédllningen. Ju mer gods vi kan
transportera tillsammans pa ett
enda fartyg bidrar till att minska
klimatpaverkan for det enskilda
godset —smartare dn att dra en-
skilt gods var for sig pa lasthil
langa strackor.

Sjofarten har gjort sin laxa och har
kraftigt reducerat svavelutslappen
under senare ar. Kvdve och partik-

lar &r nésta utmaning. Naturgas ar
en viktig del av sjofartens utveck-
ling mot miljoévanligare branslen.
Biogas ar fullt utbytbart mot natur-
gas och anvdnds med samma
infrastruktur, sd bytet till biogas
kommer att ske sé snart det finns
tillrackliga industriella volymer.

Oxelgsunds Hamn behdver kunna
mota industrins och samhéllets
Okade behov av godstransporter
pa sjo och mer gods Gver kaj.

De tillstdnd som vi nu soker, for
0OxGas verksamhet och for utdkad
godshantering i hamnen, lagger
grunden for hur hamnen utvecklas
de ndrmaste 20 aren. Takten pa
omstédllning och utveckling
beror mycket pa hur effektiv, eller
ineffektiv, tillstdndshandlagg-
ningen ar hos myndigheter. Utan
tillstdnd kan inte nésta viktiga
steg for klimatet tas. Darfor kom-
mer vi att utveckla hamnen pa

ett sdkert och hallbart satt, for att
skapa tillvaxt, bade for Oxelosund
ochregionen. ®

DOUGLAS HEILBORN
VD, OXELOSUNDS HAMN
DOUGLAS.HEILBORN@OXHAMN.SE

Mot fossilfritt 2045

SSAB HAR SOM MAL att vara helt fossilfritt
2045. En malsattning som innebéar att genom
HYBRIT-projektet ersdtta kol och koks som
reduktionsmedel i staltillverkningen och
istdllet anvédnda fossilfri vitgas. En forutsatt-
ning att kunna producera fossilfritt stal.

smalter skrot, ny rdvaruhantering, nya energi-
system bland annat en ny metangasterminal i
Oxeldsunds Hamn.

Med hjélp av ljusbdgsugnen kan man anvanda
den jairnsvamp som kommer fran HYBRITSs

demonstrationsanldggning, som tas i drift sam-

redan 2026.

tidigt som omstédllningen ar klar i Oxelosund.
Det innebér att SSAB i Oxelosund kan bli forst
ivérlden att kunna leverera fossilfritt stal —

- Genom att utmana en ndrmare tusenarig
teknologi, ska vii princip eliminera alla fossila
koldioxidutslapp, sdger Martin Lindqvist,

VD och koncernchef fér SSAB. ®
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» TIDPLAN

Den grona omstallningen i Oxelosund

» INNEHALL

2017

Den 20/2 startade en utredning med syfte att
undersoka mojligheten for SSAB Oxel6sund
att ga mot en icke-kolbaserad staltillverkning.

Utredningsfas géllande bland annat

ljusbagsugnen, okat elbehoyv, byte till 2018
naturgas m.m. Ansokan om miljétillstand

for naturgasterminal i Oxel6sunds Hamn.

Ansokan om nytt verksamhetstillstand for
2019 SSAB Oxel6sund for bland annat den nya
ljusbagsugnen.

Nytt verksamhetstillstand for hamnen
Ansokan for framtidens godsfléden Idmnas
in under aret.

-1

Nytt verksamhetstillstand beviljas
Beslut angaende nytt verksamhetstillstand
for SSAB fran Mark- och miljédomstolen.
Byggstart av ljusbagsugn.

N6dviandigt att stalindustrin blir fossilfri
SSAB imponerar runt om i VEFIdeNn ... 5
Ett forsta steg for en smidigare GVErgang ... 6
Oljan borta — vinst fér miljon
Varlden behover stal............ccccovevivvininnucnnnnn.
Den mest kdnda stalkonstruktionen
Hogt stallda krav pa sakerhet.........cooooeeviiicciicecc e

Naturgasterminal

klar for gasleverans
Naturgasterminal i Oxeldsunds
Hamn klar for gasleverans till SSAB.

Installation av ny kraftledning
Infor SSABs omstallning till [jusbagsugn

—®-

behdvs en ny kraftledning | Oxeldsund. Omfattande regelVerk...... ..o 1
Vi vill inte paverka SjoliVet ..........coouiiiiiiiicccce e 1
Ett hallbart omstéllningsprojekt for hela regionen...........cccoooeeiiiiceenns 12
Ljusbagsugn Biogas — framtidens €Nergi.........c.ccooeveveeveiiecieeeeeeeeeeeee e 14
installeras Foreslar statligt st0d till biogas............ocooiviiiiiccccc s 15
Ljusbagsugnen tas i @ Stora méngder el beh6vs nar SSAB gar mot fossilfritt ..........cccceeceeenennee. 16
drift och finjustering Fragor och svar om den nya kraftledningen.............ccccocoeeeiiiicceiiccecns 17
av produktionen inleds. Reglerad sjofart med Nordeniframkant...................c.ccooooeiiiiinicccceenn, 18
Byggd for flexibla bransleleveranser............coccooriciniineiniieceseee 20
Gotlandsfarjan gasar pa

Ljusbagsugn tas i produktion Notiser
Inledningsvis parallell drift med ljusbagsugn

och masugnar. Driften av masugnar och koksverk

upphor nar ratt forutsattningar foreligger.

A~

Ansvarig redaktor: Sari Heikkinen
Telefon: 01552544 10

E-post: sari.heikkinen@ssab.com
Skribenter: Karin Toresand,

Allt i full drift

Ljusbagsugn, gasleveranser och ny eltillforsel
ar i full drift. Senast stangning av masugnar,
koksverk och anlaggning for syrgasprocessen

KLIMAT
STEGET

Ulf Bertilsson, Sari Heikkinen
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Fossilfritt Hamn. Tidningen ber&ttar om projektet  Vid fragor, mejla till:

SSAB arbetar hart for att folja sin malsattning
— att vara helt fossilfria 2045.

att stélla om produktion fran kol till skrot.  klimatsteget@ssab.com eller
Citera garna vara texter, men ange kdllan.  f6lj oss pa #klimatsteget
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odvandi
tt stalin

» Som enda stalbolag i virlden
bjods SSAB in till klimattoppmé
for att prata om omstillninge
till fossilfritt. g

Som enda stalbolag i varlden bjods SSAB in till
FNs klimattoppmote i New York i hostas, och

manga av foretagets kunder har redan flaggat
for att de vill vara med och forma den nya fossil-
fria marknaden. Har har Oxeldsund en nyckelroll.

TEXT MIA WIDELL FOTO SSAB

SSAB OKAR NU TAKTEN i om- konkreta milstolpar for att na
stallningen mot en fossilfri stal- vart mal att bli forst i varlden
produktion. I Oxelésund ska mas- med fossilfritt stal, sdger Martin
ugnen bytas ut mot en elektrisk Lindqvist, VD och koncernchef
ljusbdgsugn 2025 och redan 2026 ~ for SSAB.

ska SSAB kunna erbjuda fossil-
fritt stal till marknaden.

—Forra aret var ett enormt
viktigt ar for SSABs omstallning,
men 2020 kommer att bli &n mer
intensivt. I ar ska vi bygga fardigt
HYBRITs pilotanldggning i Luled
och borja testa tekniken for pilot-
skala. Samtidigt fortsatter vi
arbetet med att stdlla om var
verksamhet i Oxeldsund. Det 4r

HYBRIT ar SSAB, LKAB och
Vattenfalls initiativ for att revo-
lutionera stalindustrin med en
helt ny staltillverkningsteknik.
Istéllet for att tillverka jarn-
malmsbaserat stdl med hjalp

av kol, ska man anvéinda vétgas
och déarigenom blir restprodukten
vanligt vatten istéllet for kol-
dioxid.

{

. 1dustrin
lir fossilfri

Det nya vdrldsunika initiativet
var bakgrunden till att FN i hostas
bjod in Martin Lindqvist till
klimattoppmotet i New York for
att som enda stalbolag i varlden
prata om omstdllningen till fossil-
fritt.

—Vianser att det bade dr mojligt
och helt nddvandigt att stal-
industrin blir fossilfri. Vi har
fatt mycket positiv respons fran
bland annat politiker och kunder
for det arbete vi nu gor, sdger
Martin Lindqvist.

SSAB i Oxeldsund &r forst ut i
SSAB-koncernen med att stdnga
masugnarna och istédllet installera
en elektrisk ljusbagsugn. Har
ska jarnsvampen fran HYBRIT
smaéltas och goras till rastal och
déarefter fardigt stal. Bara om-
stallningen i Oxelésund minskar
SSABs utsldpp med 25 procent i
Sverige.

—Kunder har redan borjat kon-
takta oss och vill vara med och

forma den nya fossilfria mark-
naden. Fossilfritt stal skapar
affarsmojligheter for oss, mojlig-
heter till jobb och exportfram-
gangar - samtidigt ar det en av de
mest effektiva klimatatgarderna.
Och Oxeldsund har en nyckelroll
hér, sdger Martin Lindqvist.

En nyckel till framgéng ar att
alla delar av samhaéllet hjalps at.

— Vi mérker ett enormt engage-
mang hos vara medarbetare, det
ar fantastiskt. Aven bland invan-
arnaiOxeldsund och Sérmland,
politiker och myndigheter finns
ett stort intresse och en vilja att
hjalpa till, &ven om det sjalvklart
alltid finns fragor kring hur detta
ska ga till och hur det kommer att
paverka enskilda och kommuner.
En sak dr sdker —inget foretag
klarar av en sddan hir omstall-
ning pa egen hand. For att fa det
resultat vi vill behdver vi arbeta
tillsammans, avslutar Martin
Lindqvist. &

Kéllor: FN, Global Carbon Project, SMHI, Varldsmeteorologiska organisationen, Lunds universitet, COP24

»FAKTA PARISAVTALET

Vid klimatmotet i Paris
2015 beslutade de
deltagande landerna
om ett nytt klimat-
avtal om den globala
temperaturhojningen.

Enligt avtalet atar sig landerna
att vart femte ar skarpa sina
planer for utslapp av vaxt-
husgaser och att begrénsa
hojningen av den globala med-
eltemperaturen till under tva
grader, jamfort med forindu-
striell tid, med sikte pa att den
ska stanna runt 1,5 grader.

Om den globala uppvarmning-
en blir 1,5 grader vantas den
genomsnittliga temperatur-
hdjningen i Sverige bli annu
hogre. 1,5—2 grader varmare
pa sommaren och under
vintern sa mycket som 2-3
grader.

PROGNOS

+3,5°

Just nu sager prognoserna

att varlden ar pa vag mot en
temperaturhdjning pa 3 till 3,5
grader fram till ar 2100. For att
klara 1,5-gradersmalet maste de
globala vaxthusgasutslappen
halveras till ar 2030.

2018 var varldens koldioxid-
utslapp hogre an nagonsin
tidigare. De sammanlagda
utslappen av koldioxid i atmo-
sfaren slutade pa rekordhéga
371 miljarder ton. Aven halterna
av vaxthusgasen metan nadde
nya rekordnivaer.

Bekampa klimatférandringar-
naingar som en punkt i FN:s
17 globala mal for hallbar
utveckling.

SSABs planer pa fossilfritt stal utmanar en tusenarig gammal teknik.
Det handlar om en teknisk revolution som skapat intresse varlden over.

TEXT ULF BERTILSSON FOTO SHUTTERSTOCK

ATT SVENSKT STAL BITER vet vi sedan gammalt.
Men aldrig har det val bitit sd bra och blivit sa om-
talat som nu — nar SSAB beslutat sig for att ga i
bréschen for en revolution. En teknisk revolution
som ska forvandla stdltillverkningen till en
modern och fossilfri process.

Men vad menar egentligen SSAB ndr foretaget
pratar om fossilfritt stal? Fragan gar till Thomas
Hornfeldt, koncernens hdllbarhetschef:

- Att tillvagagangssattet for att tillverka stal fran
jarnmalm férdndras i grunden. I dag anvands kol
och koks for att omvandla jarnmalm till jarn och
da bildas koldioxid. Genom att anvdnda véatgas
istallet blir restprodukten vatten.

Gruvbolaget LKAB och eljitten Vattenfall jobbar
intimt ihop med SSAB i projektet HYBRIT, for att
tillsammans skapa morgondagens stéltillverkning.
Med maélet att vara fossilfria 2045 ser SSAB

ocksa gver omraden som interna trans-
porter och energieffektivisering i de
egna processerna. SSAB kommer
successivt dven att stdlla krav pa
sina leverantorer.

Det hdr resonemanget har
redan starkt SSABs varumarke.
Planerna drilinje med det som
politiker, miljdorganisationer,
allménhet och - inte minst
viktigt - manga kunder runt
om ivarlden vill se.

Kommunikationschefen Viktoria
Karsberg berdttar att kunder

redan har hort av sig och visat intresse for det
fossilfria stalet.

—Med ett fossilfritt stal har vi en unik position
att hjalpa vara kunder att minska deras koldioxid-
utslapp. De ser samma utveckling som vi gor, och
att vi har ett samhallsansvar for att minska var
klimatpaverkan.

Pa stalmarknaden - liksom pa universitet och hog-
skolor —inspireras man av SSABs initiativ. Madnga
ungdomar vill vara med och paverka klimatet till
det battre, de attraheras av den fossilfria visionen.

Aven internt inom SSAB har den fossilfria mal-
sdttningen skapat ett mervarde, nagot for med-
arbetarna att engagera sig i och vara stolta over.

—Jag ar stolt, alla hér ar stolta 6ver att ha en
arbetsgivare som vagar ta ledningen och gora nagot
konkret &t vart gemensamma klimatproblem,
sdger Thomas Hornfeldt.

Manga kanske dr forvanade Gver att en
gammal granad stalaktor som SSAB
stéller sig pa barrikaderna och utmanar
hela den globala stalindustrin.
Viktoria Karsberg ar det inte:
—Redan 2008 skapade vi var
/J" vision: En starkare, lattare och
mer hallbar vérld. Mot den bak-
grunden ser jag det som naturligt
att vi gar i braschen nar det géller
att ta fram en teknik som kan fram-
stélla stal utan fossila utslapp. ®

» Thomas Hornfeldt och
Viktoria Karsberg, SSAB.
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Ett forsta stegforen
smidigare overgang

SSAB har behov av att kunna anvanda
flytande naturgas, LNG, langt innan den nya
terminalen finns pa plats. | vantan pa att alla
tillstand ska bli klara och byggnationen kan
dra igang, byggs darfor en tillfallig, mycket

enklare och mindre sa kallad steg 1-terminal.

TEXT KARIN TORESAND FOTOBOBO LINDBLAD

gor att
vioch SSAB kan komma igdng med
naturgashanteringen tidigare,
forklarar Jens Jacobsen, teknik-
chef pa Oxeldosunds Hamn. Steg
1-terminalen byggs enligt en
standard framtagen av branschen
och ar sa liten att inget sarskilt
miljotillstand behdvs. Den om-
fattas istallet av ett sa kallat

anmalningsdrende enligt miljo-
balken samt ett tillstdnd fér brand-
farlig vara.

Den tillfdlliga terminalens tank
4r 4 meter i diameter och 28 meter
hog. Volymen &r pa endast 180 m?®
flytande naturgas, vilket kan
jamféras med 30 000 m® som den
stora, permanenta terminalens

7 Operatorerna

pa oljeterminalen
som ska skota steg
1-terminalen, dar
mycket positiva och
ser fram emot att fa

cistern kommer att rymma. Tanken
kommer bade att se ut och fungera
som en termos, med dubbla stél-
vaggar och vakuum emellan.
—Det dr en enkel, standardiserad
16sning med en tank, luftférangare
och en rorledning, sdger Jens
Jacobsen. Tanken fylls pd med
metan i flytande form fran last-
bil. Férdngare omvandlar sedan
vatskan till gas med hjalp av
varmen som finns i omgivnings-
luften. Gastrycket i tanken ar
cirka 6 bar.
Terminalen
kommer bara
kunna fyllas
fran bil och
leverera gas
till SSAB i JENS JACOBSEN
Oxeldsund, till OXELOSUNDS
skillnad fran HAMN

kora igdng. 7?

den stora terminalen som kommer
att ha koppling aven till bat och tag.
Byggtiden &r cirka tre ménader och
vi hoppas kunna ta steg 1-termi-
nalen i drift i slutet av maj i ar.

Fran den tillfalliga terminalen
leds gasen genom en ny rérledning.

—Vihar hittat en effektiv pla-
cering och med vissa komplet-
teringar kan samma rorledning
sedan anvéndas till den stora
terminalen.

Forenklar
overgang
Aven om den
tillfalliga
terminalen
har en enkel
konstruktion,

FILIP SNACK
OXELOSUNDS

HAMN dr den en bra

U

Den tillfilliga steg 1-terminalen har en enkel konstruktion med en tank (1),
fyra luftforangare (2) och en rérledning (3).

inskolning som ar tdnkt att gora
overgangen till den stora smidig
och okomplicerad.

—Idag har vi sex operatorer pa
oljeterminalen i Oxelésunds Hamn,
den avdelning som kommer att
skota tillsyn av steg 1-terminalen,
sdger Filip Snack, omradeschef
Bulklager olja och Bulklager mass-
gods. Ndr den stora terminalen tas
ibruk kommer vi att behova utoka
styrkan med ytterligare ett antal
operatorer.

Filip Snéck beskriver hur for-
beredelserna infér naturgas-
hanteringen har sett ut.

—Vihar varit med i planerings-
arbetet fran start. Vi har ocksa
varit pa studiebesck pa andra
terminaler i Nyndshamn, Lysekil
och Borlédnge, och har dven gatt
utbildning kring bland annat
risker med gas samt hantering
av lackage och brand. Innan steg
1-terminalen tasidrift planerar
vi ocksa for studiearbete i en
annan terminal.

Overvakning och underhall
Steg 1-terminalen kommer att
placeras pa ett inhdgnat, EX-klassat
omrade (forbud mot att medféra

antdndningskalla) med kamera-
overvakning dygnet runt. Daglig
tillsyn och férebyggande under-
hall utfors 16pande, dar nivaer
och tryck kontrolleras och eventu-
ella lackage kan atgardas direkt.

- Eftersom flytande naturgas
haller en temperatur pd under
-160 grader, behoéver vi ocksa
halla koll pa nedisning, forklarar
Jens Jacobsen. Det handlar om
fysiskt arbete, att helt enkelt
hacka bort isen med klubba om
det blir fér mycket.

For att inte d&ventyra funktionen
och driften finns flera kompo-
nenter i dubbla uppsattningar,
som exempelvis luftforangare.

- Vikor den ena luftférangaren
ien vecka, sedan far den std och
frosta av sig medan den andra gar.

Positiv forvantan
Filip Sndck lyfter fram personalens
entusiasm infor det nya.

- Operatdrerna pa oljeterminalen
som ska skota steg 1-terminalen,
ar mycket positiva och ser fram
emot att fa kora igdng. Planeringen
har pagatt lange och nu kan vi
snart borja pa riktigt. Det kdnns
mycket bra. ®
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Oljan

borta

—vinst for miljon

For fem ar sedan
gjorde Borlange det
Oxelosund nu ska
gora: Ut med olja,
iIn med naturgas.

— Vi har minskat
utslappen rejalt.
Men har annu hogre
ambitioner, sager
platschefen Mia
Eriksson.

TEXT ULF BERTILSSON
FOTO SHUTTERSTOCK

SSABs ANLAGGNING i Borldnge
ar centralt placerad i tatorten,
invid Daldlven. Gasterminalen
ligger cirka 300 meter fran nar-
maste bostadsomréade.

Tack vare att man for fem ar
sedan gick éver fran olja till
naturgas - nar stalamnena
varms upp till 1 250 grader infor
valsningen - har utslédppen re-
ducerats ordentligt i Borldnge.

De klimatstérande koldioxid-
utsldppen har minskat med

38 000 ton per ar, eller med runt
25 procent. Kvaveoxidutslappen
har minskat med 72 ton, eller
10-15 procent.

»FAKTA UTSLAPPSMINSKNING SSAB BORLANGE

Sa mycket har utsldappen
minskat pa SSAB i
Borldnge sedan man
ersatte eldningsoljan
med naturgas:

420 ton férsurande svaveldioxid-
utslapp har minskat till noll,
liksom 20 ton stoft som tidigare
belastade narmiljon.

Dessutom kors alltfler tunga
fordon pa SSAB - och till och
fradn anldggningen - pa flytande
biogas, vilket reducerar utsldppen
fran fordonen med minst 70
procent.

Naturgas ar alltsa ett betydligt
renare bransle dn olja. Men. Det
ar ett fossilt briansle och SSABs
malsédttning dr som bekant att
vara fossilfritt ar 2045. Plats-
chefen Mia Eriksson dr darfor
inte nojd forrdn hon och SSAB

KOLDIOXID SVAVELDIOXID KVAVEOXID
25%  -100% -13+
=38 000 TON =420 TON =72 TON

konverterat frdn naturgas till
biogas, som ju utvinns ur krets-
loppsmaterial.

—Idagslédget ar tillgdngen pa
biogas for liten och priset for
hogt. Men sa fort priset sjunker
till rimliga nivéer, ja d& byter vi
ut naturgasen mot biogas, sager
Mia Eriksson. ®

MIA ERIKSSON
PLATSCHEF
SSAB BORLANGE

STOFT

-100+~

=20 TON

Variden
behover

stal

SVENSK STALINDUSTRI har
via Jernkontoret tagit fram en
gemensam vision till &r 2050:
”Stal formar en béattre framtid”.
Visionen innehaller tre viktiga
punkter, den samlade svenska
stalindustrin ska:

1. Leda teknikutvecklingen.
2. Attrahera kreativa individer.
3. Skapa klimatnytta.

- Sverige har malsattningen att
bli ett av varldens forsta fossila
vélfardslander. Stalindustrin i

Sverige ska vara en stark aktor

Varlden klarar sig inte utan stal.

— Stalindustrins produkter ar helt
nodvandiga for utvecklingen av
det hallbara samhallet, sager Maja
Bostrom, kommunikationsdirektor pa
branschorganisationen Jernkontoret.

TEXT ULF BERTILSSON FOTO SHUTTERSTOCK

By

idet arbetet
och ddrmed
ocksé bidra
till att gora
skillnad for
det globala kli-
matet, sager
Maja Bostrom.

MAJA BOSTROM
JERNKONTORET

Stalindustrins produkter ar helt
nddvandiga for utvecklingen av det
héllbara samhaéllet. Stora delar av
véarlden behover fortfarande bygga
ut sin valfard med till exempel jarn-
vag, vattenledningar, byggnader,
broar och transporter. Dessutom
genererar konkurrenskraftiga

stalforetag sysselsattning, export-
intdkter, skatteintdkter och innova-
tioner.

—Stal dr varldens mest dtervunna
material. Uttjant skrot smalts ner
och blir till nytt stdl om och om
igen, utan att kvaliteten férsdmras.
Och den svenska tillverkningen
gorien internationell jAmforelse
redan nu ett 1agt klimatavtryck,
sdger Maja Bostrom.

Sverige star bara for tre promille
av den globala stalférséljningen,
men inom flera omraden har vi
en varldsledande stdllning. SSABs
hoghallfasta stal &r marknads-

| »FAKTA

SYDNEY HARBOUR BRIDGE |

» Varldens storsta stalbagsbro
— 134 meter hog och 1 149
meter lang.

» Bron invigdes 1932.

» 1400 arbetare byggde bron
under atta ar.

» Stalkonstruktionen vager
52 800 ton.

» Det gick at 272 000 liter
farg nar bron malades
férsta gangen.

» Kallas for "the Coathanger”
("galgen”).

ledande tack vare att det 4r
starkare och slittaligare 4n kon-
ventionella stdl och darmed
bidrar till starkare, lattare och
mer branslesnéla fordon.

I Sverige tillverkas dven bade
hogrena stal som klarar extrem
belastning under lang tid och
stal som bidrar till stora energi-
besparingar.

- Stalverken finns runt om i
landet och bidrar med savél lokala
arbetstillfdllen som export- och
skatteintdkter som gynnar var
gemensamma valfard, samman-
fattar Maja Bostrom. W

Den mest kanda stalkonstruktionen

EIFFELTORNET ar varldens mest
kénda stalkonstruktion. Tornet upp-
fordes till varldsutstallningen i Paris
ar 1889 av Gustave Eiffel.

Gustave erbjod sig forst att uppfora
tornet i Barcelona, men fick nej.
Han lyckades battre i Paris, som
behovde nagot spektakulart till sin
varldsutstallning 1889.

Eiffeltornet var lange varldens hogsta
byggnad. Tornet ar 324 meter hogt,

inklusive antenner. Det tog 41 ar
innan Chrysler Building i New York
slog rekordet 1930.

"Metallsparris”, "tragisk gatlampa”,
"kadaver” och "skelett” var nagra av
glaporden som till en borjan haglade
oOver tornet.

Eiffeltornet dr idag en av varldens
mest besokta turistattraktioner,
med cirka sju miljoner besokare
varje ar.

»FAKTA EIFFELTORNET

» 1665 trappsteg gar upp
till toppen.

» Hissarna fardas 10 300 mil
upp och ned varje ar.

» Tornet bestarav 18 038 delar
av smidesjarn som sitter
ihop med 2,5 miljoner nitar.

» 250 miljoner personer har
besokt tornet sedan det
stod klart.

» 60 ton farg gar at for att mala
om tornet vart sjunde ar.



10 KLIMATSTEGET NUMMER 12020

NUMMER 12020 KLIMATSTEGET 1 1

Hog

pa Sd

t stallda krav
kerhet

Hantering av gaser och andra farliga amnen styrs av tydliga lagar och regler. Darfér maste
terminalprojektet i Oxelésunds Hamn genomga omfattande sakerhetsanalyser och klara
mycket hogt stallda krav. Tomas Hirsch, energiexpert pa SSAB och projektledare for OxGas,
forklarar olika begrepp kring berakningen av risker och vilket regelverk som galler.

TEXT KARIN TORESAND ILLUSTRATION CONSID COMMUNICATION

en
sammanvagning av sannolikhet
och konsekvens, sdger Tomas
Hirsch. Hur stor risk dr det att
nagot kan intraffa och vilka verk-
ningar skulle det kunna fa? Risk-
berdkning innefattar flera olika
delar, som milj6-
konsekvens-
beskrivningar,
riskanalyser for
land och vatten,
luft- och buller-
utredningar,
och geotekniska

TOMAS
HIRSCH

SSAB undersokningar.

I Oxel6sunds Hamn har risk-
analyser genomforts for alla
delar av verksamheten som ar
berorda av terminalbygget, fran
lasting/lossning vid kaj till gas-
ledningen som gar till SSAB.

—Den forsta riskanalysen som
genomfors kallas HAZID, Hazar-
dous Identification, forklarar
Tomas Hirsch. I vart fall har en
oberoende expertgrupp genom-
fort bade en s kallad kvantitativ
analys, som anvéands vid sam-
héllsplanering och en nautisk
riskanalys, som berdr de sjofarts-
relaterade riskerna.

P& hamnomréadet och i vattnet
utanfor finns s kallade ISPS-om-
radden och EX-klassade omraden.
—TIett ISPS-klassat omrade far
inte obehoriga vistas éverhuvud-
taget, forklarar Tomas Hirsch.
Kaj 11 kommer aven fa en EX-
zon, vilket innebér att ingen
eld eller andra tandkéllor far

Oxelosunds Hamn
hamnomrade

O ®

Ledningsgata for

LNG rorledning LNG-bunkring.

Langd 164 meter.

forekomma pa omradet. Det 4r
samma klassning som géller vid
exempelvis bensinstationer.

Slutsats
En riskbild berdknas utifran val
beprévade metoder. Den samman-

Typiskt fartyg for

Bjurshalsen/Furo

© ®

EX-klassad zon
25 meter ut fran
vardera langsida

tagna riskanalysen for terminal-
projektet visar att inga oaccep-
tabla risker har identifierats och
inga hinder finns for att genom-
fora de sédkerhetsatgdrder som
behovs. Riskvéardet for Gamla
Oxeldsund ligger pa mellan

Befintlig farleds-
strackning for sma-
batar, gariniden
EX-klassade zonen.

Gamla Oxelosund

Fyr

©

Preliminar ny far-
ledsstrackning for
smabatar, tydligt
utanfor den EX-
klassade zonen.

1x10-%/ar och 1x10-%/ar. Enklare
uttryckt betyder det hér att
risken for en invanare att om-
komma till f6ljd av en olycka i
terminalen ar tio gdnger mindre
an att fa en blixt i huvudet eller
att bli traffad av ett flygplan.

Vi vill inte
paverka

sjolivet

Nar den nya terminalen &r pa
plats i Oxelosunds Hamn kommer
antalet fartyg som lossar och
lastar LNG, flytande naturgas,
att oka. Ett storre omrade i
hamnen kommer att behova
avlysas, vilket bland annat inne-
bar att farleden for smabatar far
en andrad strackning — men det
blir inte nagon forsamring

for fritidsbatstrafiken.

trafikchef
i Oxelosunds Hamn, forklarar
bakgrunden och hur den nya
strackningen kommer att se ut.

— Nar fartyg kommer for att
leverera och bunkra LNG, behover
viavgransa en sakerhetszon som
stracker sig ca 50 meter ut fran kaj
11. Det hér ar en sdkerhetshdjande
insats som paverkar fritidshats-
trafiken, sa darfor ska vi tillsam-
mans med Sjofartsverket ta fram
ett forslag pd en ny strackning av
sméabétsfarleden.

En kontinuerlig dialog fors med
bland annat Oxelésunds kommun,
segelbatsklubben och motorbats-
klubben, parallellt med informa-
tionstraffar for allménheten.

- Andringen av farledsstrack-
ningen paverkar inte vilken typ
av fritidshatar som kan trafikera
smabatshamnarna, eller vilken
tid pa dygnet de kan rora sig dér,
sager Maggie Johansson. Vi vill
absolut inte paverka fritidshatar-
nas rorlighet — har i Oxelosund
finns ett mycket aktivt sj6liv som
vivarnar om.

©

mfattande
regelverk

Ju storre hantering av brandfarliga varor, desto mer omfattande
regelverk — logiskt och sjalvklart ur ett sakerhetsperspektiv.

LBE, Lagen om Brandfarliga och Explosiva varor, tillsammans
med Sevesodirektivet innehaller mycket tydliga riktlinjer och ar de
regelverk som berorda myndigheter | huvudsak stodjer sig mot.

TEXT KARIN TORESAND

som myndighet
ar att se till att regelverket foljs.
De fa incidenter som intraffat
ndr det géller gashantering i
Sverige, har ndstan uteslutande
orsakats av den ménskliga
faktorn och att man inte f6ljt
de regler som finns.

Det sdager
Christer
Sandqgvist
péd Enheten
for farliga
amnen pa
sanpquisT  MSB(Myn-
MSB digheten
for Sam-
héllsskydd och Beredskap).
Han verkar inom omradet
brandfarlig vara och regel-
verket LBE med tillhorande
foreskrifter.

CHRISTER

Christer Sandqvist har arbetat
med gashantering pa olika bo-
lag under storre delen av sitt
arbetsliv och betonar att MSB
ar en rddgivande myndighet
utan tillstdndshantering.

— Vikan ibland uppleva att
det finns en 6vertro pa att vi
kan peta undan tillstands-
myndigheternas beslut, men
sd dr det inte. Vi ar bara
radgivande, sedan dr det
raddningstjanst, kommuner,
Léansstyrelse och andra myn-
digheter som ger tillstdnden.
De foljer forstés oftast vara
rekommendationer, men ir
inte tvingade att gora det.

Seveso
Ett annat viktigt regelverk ar

det sa kallade Sevesodirektivet.
Det upprattades efter olyckan
iitalienska Seveso den 10 juli
1976, da en stor méngd dioxin
lackte ut. Efter den hidndelsen
infordes Sevesolagstiftningen
med syfte att férebygga och
begransa foljderna av all-
varliga kemikalieolyckor for
manniskor och milj6. Alla
verksamhetsutdvare som han-
terar farliga &mnen i storre
maéngder vid ett och samma
tillfalle omfattas av reglerna.

— Det var bade Sevesodirek-
tivet och LBE som till stor del
reglerade sdkerhetsfragorna
vid bygget av LNG-terminal-
erna i Nyndshamn och Lysekil,
sdger Christer Sandqvist. Det
blir pd samma satt i Oxelo-
sund, &ven om omstandig-
heterna och férutsattningarna
ar lite annorlunda.

Kyla snarare an hetta

For naturgas, eller metan,

ar normaltillstdndet just
igasform. For att enklare
hantering kyls gasen ner tills
den omvandlas till vétska.
Det innebdr att om ett lackage
skulle uppsta, kommer den
narmaste miljon att kraftigt
kylas ner under en kort stund
—inte hettas upp eller explo-
dera. Gasen ar antandlig,
men bara om halten metan i
omgivningen dr mellan 5 och
15 procent i luft. Det ar alltsa
inom ett mycket litet spann
som gasen overhuvudtaget
kan antédndas i luft. Den brin-
ner da inte explosivt, utan
lugnt och stilla.

— Gasen blir lattare adn luft nér
temperaturen blir cirka -110
grader C, forklarar Christer
Sandqvist. Det innebar att
den stiger, blandas med den
omgivande luften och for-
svinner. Risken att ndgon
kénner av eller paverkas av
ett lackage ar alltsd mycket
liten.

Sakerhetsrutiner for
alla moment
Vid gashantering dr de kri-
tiska momenten nar gasen
ska dverforas fran en enhet
till en annan, till exempel
fran bat till terminal, lastbil
eller tag eller fran terminal
till ledning. Hér ar riskerna
for lackage som storst och det
ar darfor som de som fysiskt
hanterar eller forflyttar
gasen foljer ett mycket strikt
sdkerhetsreglemente. Det
omfattar exempelvis hur
arbetsmoment ska utforas,
hur skyddsutrustning ska
anvandas och vilka saker-
hetsrutiner som ska vidtas
vid ndgon form av incident.
— Vid nybyggnationer som
exempelvis den i Oxeldsund
ar alla moment reglerade,
frdn planering av markarbete
och véagar till hur gasen ska
levereras — det finns regler
och instruktioner for allt.
Vid tidigare projekt har olika
tester och 6vningar genom-
forts sa att alla inblandade
parter exakt vet hur de ska
agera om nagot 4nda skulle
héanda, avslutar Christer
Sandqvist.
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Inre tank av stal
och 9 % nickel

Isolering av perlite
(obrannbart, 100 % naturligt
material) for att halla natur-
gasen nedkyld till -160°C

Rarledningar for
bunkring och utlastning

Ett hallbart

omstallnings-

Erojekt for
elaregionen

Den permanenta terminalen for LNG, flytande
naturgas, far en noggrant utvald placering,
dar sakerhetsavstanden ar beraknade utifran
omfattande riskanalyser. Med bade stal och
betong i ytterholjet har terminalen en stabill
konstruktion och byggs med val beprovade
metoder for att trygga saker bunkring och
utlastning direkt till tag, lastbil och bat.

Yttre tank av stal
overdraget med betong

Inuti tanken finns ned-
sankta pumpar som
transporterar naturgasen
till férangarna

TEXT KARIN TORESAND [LLUSTRATION OXGAS

DEN 45 METER higa terminalen  Med LNG minskas CO,-utsldppen

for LNG, flytande naturgas, be- kraftigt, och sd snart tanken kan

réknas sta klar 2026. Hamnens fyllas med biogas istallet for Tanken vilar pa en bas av
nya landmaérke blir en symbol naturgas har vi tagit steget till 260 st seismiska isolatorer
for en ny, hallbar framtid for en helt fossilfri branslehantering

saval stalproduktion som fartygs- - en satsning som gagnar hela

transporter och andra branscher.  regionen. B

Hojd: Cirka 45 meter  Diameter: 35 meter Kapacitet: 30 000 m®
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7 Om regering
och riksdag gar pa
den linjen blir det
snabba ryck for att
Oka tillgdngen
pa biogas. 77

"

oreslar statligt
stod till biogas

Industrier som
SSAB och rederier
som Destination
Gotland efterfragar
fossilfri biogas till
rimliga priser.
Regeringen

har uppfattat
signalerna. Ett
statligt stod till
svensk produktion
av biogas kan vara
verklighet nasta ar.

TEXT ULF BERTILSSON
FOTO PRIVAT

ASA WESTLUND ledde den ut-
redning om biogasmarknaden
som nyligen déverldmnades till
energiminister Anders Ygeman.
Utredningen foreslar att ett
statligt biogasstdd infors fran
och med nésta ar.

-Sa om regering och riksdag
gar pé den linjen blir det snabba
ryck for att 6ka tillgdngen pa
biogas, som inte motsvarar den
efterfragan vi ser nu, siger
utredaren Asa Westlund.

Det planeras en gasterminal pa
Oxel6sunds hamnomrade. SSAB
kommer i ett férsta skede att
anvanda naturgas ndr man byter
teknik, i sin stravan mot en fossil-
fri staltillverkning. Eftersom
naturgasen ar fossil vill SSAB

sa snart som mdjligt 6verga till
biogas, som bildas av biologiskt
nedbrytbart material.

I det hdr numret av Klimatsteget
beréattar &ven Destination Gotlands
VD Christer Bruzelius om att man
pa sikt kommer att konvertera
fran naturgas till biogas i sina
gasdrivna farjor, nar tillgdngen
och priset medger det.

Asa Westlund, hur linge drojer
det innan foretag som SSAB
och Destination Gotland kan
ga fran biogas till naturgas?

- Det beror pa hur snabbt de
forslag som jag presenterat i
utredningen blir verklighet.
Det beror ocksa pa vilka andra
sektorer som kommer att efter-
fraga biogas, hur stor konkur-
rensen om férnybara ravaror
som skogsrester blir och hur
kostnadsutvecklingen i sektorn
kommer att se ut.

Asa Westlund menar att det 4r
mojligt att framstdlla inhemsk

biogas i tillrdcklig méngd. Dar-
emot dr det mer osdkert nar det
géaller priset.

- Priset ar svarare att uttala sig
om. Det beror pa sd méanga olika
faktorer, inte minst priset pa fos-
sila alternativ och konkurrensen
om ravarorna till biogasen. Och
péd konkurrensen om sjdlva gasen
frdn andra samhéllssektorer.

Behovs statliga subventioner
for att stimulera biogas-
marknaden?

—Ja, men de nyttor som biogas-
produktionen bidrar med till
samhallet &r mycket strre 4n
de subventioner som behdvs.
Subventionerna bor fasas ut med
tiden. I utredningen foreslar jag
att Sverige ska producera 10 TWh
biogas 2030 och hur stéden beho-
ver utformas for att vi ska na dit.

| vilka sammanhang kan
biogasen spela en viktig roll?
—I transportsektorn, inklusive
sjofarten och langvaga tunga
landtransporter, men ocksa
for industrin och kraftvarme-
sektorn. Industrin star idag for
en stor anvandning av fossil gas
(9 TWh ar en siffra som namns),
och den kan i néstan alla fall
ersittas av biogas eller ndgon
annan fornybar gas. ®

Biogas
“ Biogas ar ett forny-
bart bransle som

bildas nar organiskt
material bryts ner i en syrefri
miljo, sa kallad rétning. Den
bestar till stor del av metan och
framstalls av restprodukter
som gddsel, avloppsslam
och matavfall. Biogas istallet
for fossila bréanslen minskar
utslappen av koldioxid med
nastan 100 procent. Nar det
géller gddsel ar koldioxidreduk-
tionen faktiskt 130 procent,
tack vare att man eliminerar
godselns emissioner.

Naturgas
Naturgas &r ett kol-
fattigt, fossilt bransle

SOmM pumpas upp ur
gasfalten. Det bestar huvud-
sakligen av metan och slapper
ut 25 procent mindre koldioxid
jamfort med olja och 40 pro-
cent mindre jamfort med kol.

Biogasen reducerar koldioxidutslappen till

nara noll.

— Klubbas den statliga biogasutredningens
forslag av riksdagen, ja da ser det riktigt ljust
ut for biogasen, sager Michael Olausson,

VD pa Scandinavian Biogas Sweden AB.

TEXTULF BERTILSSON FOTO SHUTTERSTOCK

70

STOCKHOLMS
GASNAT INNEHALLER
ALLTMER BIOGAS,
NU AR ANDELEN SNART
UPPE | 70 PROCENT.

STOCKHOLMS STADS
VISION OM ETT HELT
GRONT GASNAT AR PA
GOD VAG ATT INFRIAS.

SCANDINAVIAN BIOGAS dren
av Sveriges storsta aktorer pa bio-
gasmarknaden. Foretaget fram-
staller biogas i Sverige och Norge,
via rétning av organiskt avfall.

Biogas ar en genial produkt som
producerar energi ur exempelvis
avloppsslam, mat- och slaktavfall
samt restprodukter fran fisk-
industrin. Jaimfoért med den fossila
naturgasen har biogasen férsum-
bara utsldpp vid férbranning.

Men det finns tvd hakar:
1. Tillgdngen. 2. Priset.

— Nér det galler tillgdngen okar
biogasproduktionen sakta men
sakert. Det dr en relativt ny energi-
nisch och vi har &nnu inte nagra
riktigt stor-
skaliga anléagg-
ningar. Nar de
byggs kommer
tillgdngen att
0ka och priset

MICHAEL att minska,
OLAUSSON forklarar
SCA;%'SAA:'AN Michael
SWEDEN AB Olauﬁson och
fortsatter:

- Naturgasen pumpas upp ur gas-
falten och behéver bara ga igenom
en enklare reningsprocedur innan
den dr klar for leverans. Biogasen
déremot genomgar en kostsam
tillverkningsprocess innan den
kommer ut pd marknaden.

Biogas — framtidens energi

Michael Olausson ser mycket
positivt pa den statliga biogas-
utredning som nyligen kom med
sitt betdnkande. Dar foreslas

en satsning pa ekonomiska styr-
medel som gynnar produktionen
och anvdndningen av biogas.

Redan idag finns subventioner
for tunga lastbilar, dar staten
star for halva merkostnaden
vid inkdp av en gasdriven last-
bil. Subventionerna bidrar till
attlivstidskostnaden for en tung
gasdriven lastbil blir lagre an
for en som drivs med diesel.

- Om biogasutredningens for-
slag antas av riksdagen kommer
tillgdngen att 6ka och biogas bli
ett allt mer intressant alternativ
till fossila brédnslen som olja och
naturgas. Aven for industrin,
sager Michael Olausson. ™
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Stora mangder el behovs nar
SSAB gar mot fossilfritt

Produktionsomstallningen i1 Oxelosund
ar ett steg narmare SSABs och Sveriges
mal att bli fossilfria 2045. For Sédermanland

for omstallningen pa SSAB i
Oxelosund.

Totalt &r det ndrmare 75 km 130 kV-
kraftledning som ska dras. Nar

Att grava ned en 130 kV-ledning
ar ovanligt och sker oftast vid
kortare striackor. Endast drygt
1,5 procent av samtliga kraft-

-

N . <\ kraftledningen byggs ar det, ledningar i Vattenfall Eldistri-
galler motsvarande mal till 2030, och redan JOHNNY JACOB som alltid, flera olika intressen butions regionnét utgors av
. .. . SJOSTROM SANDBERG som Vattenfall tar hdnsyn till, nedgravda kablar. Det handlar
2026 ska SSAB i Oxelosund kunna eer uda SSAB SSAB till exempel natur, kulturmiljg, exempelvis om ndr utrymmet
fossilfritt stal till marknaden — en ambition SPECIAL STEELS  SPECIALSTEELS  djurliv, boende, teknik, drift- ar trdngt, som det kan vara i tét-

ort dar kablar kan dras i stora
tunnlar under staden eller dar
det av andra skil ar omojligt att
draledningen iluften. Mark-
kabel innebér flera risker som
ocksa paverkar ndrboende och
involverade kommuner, enligt
Vattenfall som dger regionnétet
och ddrmed projekterar den nya
kraftledningen till Oxelésund.

sakerhet, underhallsmojligheter

som lockar besokare fran hela varlden. och kostnadseffektivitet.
Luftledning eller markkabel?
Planen pa en ny kraftledning
skapar manga frégor och syn-
punkter och en huvudfraga rér
om man kan grava ner en kabel
istallet for att dra en luftledning.

—Fran SSABs sida skulle en
markkabel innebédra en osédkerhet
som med storsta sannolikhet
skulle innebéra att kraftforsorj-
ningen inte blir klar till utsatt
tid, men ocksd en driftmassig
osdkerhet som utgor en risk for

TEXT SARI HEIKKINEN FOTO SMS GROUP

- DET HAR AR det bésta som
kan handa for SSAB, vara med-
arbetare, Oxelosund och hela
regionen. Redan idag visar vara
kunder stort intresse for det fossil-
fria stélet, sdger Johnny Sjostrom,
divisionschef for Special Steels
dar produktionssiten Oxeldsund
ingar.

Den nya produktionsprocessen
innebér en elektrifiering av verk-
samheten. Idag anvéinds kol och
koks for att gora stal fran jarnmalm
iOxeldsunds masugnar, medan
den nya processen ar tankt att
istdllet anvdnda en elektrisk ljus-
bagsugn. SSAB minskar da sina
utslapp i Sverige med 25 procent.

Utan ny elkraft kommer vi inte
kunna stdlla om produktionen
som tankt. Det behdvs nya till-
stdnd for saval den nya elled-
ningen som miljétillstdnd. Vi har
ataganden nar det galler miljon
gentemot myndigheter rorande
koksverk och stalverk, som
innebdr att vi behover gora pro-

—En nedgravd
kraftledning
ar exempelvis
inte lika drift-
\ 4 saker som en

—Omstdallningen sédkrar utveck- —For att kunna elektrifiera duktionsfordndringar senast produktionen med fossilfritt MATS luftledning,
ling, jobb och exportmdjligheter, krévs en ny kraftledning tillden 31 december 2026, sdger Jacob stal, sdger Johnny Sjostrom, ENGSTEDT bland annat
utover en enorm klimatnytta. nya ljusbagsugnen i Oxelésund. Sandberg, tekniskt ansvarig divisionschef. VATTENFALL pé grund av att

markkabeln
skarvas var 500-800 meter.
Skarvarna skapar svagheteri
ledningen och vid stromavbrott
tar det langre tid att lokalisera
och laga felen eftersom kabeln
behover gravas upp igen, sidger
Mats Engstedt, chef for Vattenfall
Eldistributions anldaggnings-
investeringar. ®

» MER INFORMATION

Las mer om SSAB Oxel6sund
och omstallningen pa

»? For att kunna
elektrifiera kravs
en ny kraftledning
till den nya
ljusbdgsugnen i
Oxelosund. Utan ny

elkraft kommer Vi www.ssab.se/oxelosund
inte kunna stdalla Besok ocksa projektsidan
for kraftledningen:
om pl"Odl,lk tionen www.vattenfalleldistribution.se/

hedenlunda-oxelosund/

som tankt. 7?7

Halla dar

Asa Forsberg och
Andreas Brolund,
Vattenfall Eldistribution

SSAB BEHOVER MER elkraft
for att kunna driva en 200 MW
ljusbagsugn som ar en viktig del

i att stélla om till en mer fossil-

fri stalproduktion. Under 2018
lamnade SSAB in en férfragan

till Vattenfall Distribution om att
ansluta i en ny 130kV-ledning till
den nya ljusbagsugnen. Under
senaste aret har Vattenfall genom-
fort ett samradsforfarande med
flera informationsmdten runt om
i 1anet. Det valda straket for den
cirka 75 km langa planerade kraft-
ledningen mellan Hedenlunda i Flen
till SSAB Oxelosund berdr narmare
150 markagare. Alla berérda mar-
kagare av det valda straket har
erbjudits enskilda méten.

Hur har det gatt med

alla moten med berorda
markagare?

— Vi ar valdigt glada Gver att sa
manga markagare har velat traffa
oss for enskilda moten. Mdten
som har praglats av en stor
Oppenhet och arlighet eftersom
markégarna har kanslor for och
kunskap om sin mark. Totalt

sett har vi nog métt flera hundra
manniskor i olika méten. Vi har
lart oss massor om den s6rm-
landska landsbygden och traffat
sa manga trevliga manniskor.

Pa dessa moten har markdgarna
kunnat formedla asikter kring den
valda strakdragningen och utifran
den informationen planerar vi
justeringar pa straket men aven
pa den kommande férordade
strackningen sa gott det gar. Vi

har ocksa métts av motsatsen,
dar markagare inte alls vill prata med
oss, men det har vi fatt respektera.
Viuppmanar verkligen de berdrda
markagarna att tréffa oss om dom
inte redan gjort det. D& far vi majlig-
het att hora deras synpunkter eller
oro och kunna svara pa direkta
fragor. Det personliga métet ar sa
viktigt.

Vad hander i processen nu?
— Alla yttranden och synpunkter
som vi fatt in fran samradspro-
cessen och vara markagarmaten
ligger till grund for arbetet med
strackningen, som ar en mer detalj-
erad plan for var kraftledningen
planeras dras inom valt strak. Valt
strak ar cirka 200 meter i bredd
medan strackningen ritas in med
en precision pa cirka 50 meter. En
forordad stackning tillsammans
med samradsredo-

gorelsen kommer att skickas in
till Lansstyrelsen innan sommaren.
Dar straken justeras haller vi ocksa
pa med kompletterande samrad
med berdrda sakagare, sa som
markagare och kommuner men
dessa samrad sker skriftligen. Vi
aker aven ut till kommunerna for
att halla enskilda maten, for att
forsta om och hur det féreslagna
straket paverkar deras framtids-
planer. Parallellt med detta arbetar
vi med att ta fram en miljo
konsekvensbeskrivning, dar alla
konsekvenser medkraftledningen
redovisas. | slutet av aret hoppas
vi kunna skicka in koncessions-
ansokan vilket innebar att vi sdker

tillstand for kraftledningen hos
Energimarknadsinspektionen.
Deras handlaggning av arendet
tar nog cirka 18 manader.

Ni har ju erfarenhet av
manga projekteringar av
kraftledningsdragningar,
vad ar unikt med denna

och vilken ar den storsta
missuppfattningen?

— Det ar ett unikt projekterings-
arbete pa manga satt. Bland annat
ar det langden pa kraft-
ledningen som &r ovanligt l&ng
och att det &r s& manga mark-
agare som ar direkt berérda men
ocksa att det finns ett ovanligt
stort intresse bade regionalt och
lokalt. Manga &r ocksa nyfikna
pa SSABs omstallning.

—Hojden pa stolparna ar en
stor missuppfattning, manga
tror att de ska vara enormt hoga.
Stolparna planeras hamna paen
hojd kring 25-40 meter. En annan
missuppfattning vi ofta hor ar att
det ska vara latt att grava ner
kraftledningen. Utdver de nega-
tiva effekterna en markforlagd
kabel har pa tekniken och elnétet,
vilka &r stora, bedomer vi dven
att det innebar ett storre ingrepp
i naturen jamfort med en luftled-
ning. Sjalva arbetsomradet ham-
nar pa 15-20 meter i bredd och
schaktet blir cirka 1 meter djupt.
Kultur- och naturvarden kommer
att paverkas i storre utstrackning
samt orsaka forandringar som
inte gar att aterstalla, exempelvis
dar man maste sprénga berg.
Man behdver ocksa sakerstalla
att underhall och reparationer kan
ske pa ett snabbt och sakert sitt,
vilket férsvaras med en mark-
forlagd kabel som maste gravas
upp om den ska repareras. ldag
har vi mer &n 98 procent luftled-
ningar i vart regionnat, eftersom
det ar det mest sakra, tillforlitliga
och effektiva alternativet. ®
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Reglerad sjofart

framkant

Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen
tillhor de mest reglerade havsomradena |
varlden och ar belagda med strikt lagstiftning
gallande bransletyper och utslapp. Oxelosund
har en central och strategiskt viktig placering
i kanslig natur i Ostersjon, med internationell
trafik som bade anloper hamnen och passerar
precis utanfor.

TEXT KARIN TORESAND FOTOBOBO LINDBLAD

med Norden i

» Specifikt svavelkontrollerade omraden finns i

Ostersjén, Nordsjén, Engelska kanalen samt
i Nordamerika och Karibien.

% SECA-omrade

-1 0CH MED
SSABs om-
stallning av
produktionen
3 kommer den
internationella
:;Eg;aﬁ fartygstrafiken
OXELOSUNDS som lossar
HAMN metallskrot
att oka, sager
Douglas Heilborn, VD for Oxelo-
sunds Hamn. Vi vilkomnar de
kommande brianslekraven och vet
att viligger valdigt 1dngt fram.
Hér ar terminalen for flytande
naturgas, LNG, och i nésta steg
biogas, ett led i den fortsatta
satsningen.

Allt striktare regler

Det internationella regelverket
ECA stér for Emission Control
Areas och togs i bruk i maj 2005.
Havsomraden inom ECA omfattas
av sarskilt strikta regler for far-
tygsgenererade utslapp av svavel,
kvéave och partiklar. Regelverket
skarptes den 1 januari 2020 och
tillater nu en svavelhalt i marina
brénslen pa endast 0,5 procent.
Annu strangare sa kallade SECA-
regler giller for Ostersjoén, Nord-

sjon och Engelska kanalen, vilket
innebdr att dessa ar specifikt
svavelkontrollerade omraden
med en tillaten svavelhalt pa
max 0,1 viktprocent i det brénsle
som anvinds ombord. Aven i Nord-
amerika och Karibien finns SECA-
reglerade omraden som dessutom
har ett tillagg for kvave (NECA),
nagot som inom en snar framtid
ocksa véntas gilla for svenska
farvatten.

Douglas Heilborn forklarar att
pressen pa den internationella
sjofarten att sinka emissionerna
ar stor.

—Allting hénger ihop i en kedja
av hallbart tdnkande. Sjofarten
ar konkurrenskraftig och miljo-
véanlig jaimfort med exempelvis
landsvag och jarnvagstransport.
Ju hogre fyllnadsgrad pa fartygen
desto battre — men det forutsatter

forstas att det finns bra och miljo-
vénliga branslealternativ. Att g&
fran tjockolja till 1dgsvavlig olja
ar ett steg i ratt riktning, men de
stora miljovinsterna kommer
forst nar vi som nu mer och mer
gdr over till gasdrift.

Strategiskt lage

En stor del av den totala inter-
nationella sjotransporttrafiken i
Ostersjon passerar den svenska
Ostersjokusten och Oxelésund.
Det strategiskt viktiga laget ar
en grund for bdde hamnens och
regionens utveckling, samtidigt
som placeringen kan vara utsatt
ur ett miljoperspektiv.

—Just darfor ar det tryggt och
bra att vara farvatten omfattas
av strdnga miljoregler, podng-
terar Douglas Heilborn. Fartyg
som trafikerar hamnen och
vattnen utanfér maste folja det

7 Sjofarten dr konkurrenskraftig
och miljovdnlig jamfort med
exempelvis landsvdg och
jarnvdagstransport. 7?

regelverk som finns. Har blir vart
eget arbete for hallbara, miljo-
besparande transportlosningar
mycket viktigt — bade for att
miljosdkra var egen verksamhet
och for att bygga bra forutsatt-
ningar for kunder och andra
aktorer. Gasterminalen bidrar
till att bade svenska och inter-
nationella fartyg kommer att
kunna bunkra sitt bransle i Oxel6-
sund, direkt fran terminalen.

Stark svensk verksamhet
Sverige och Norden ligger i fram-
kant nar det géller innovationer
med anknytning till miljosmarta
losningar och energieffektiva
sjotransporter. Flera aktorer leder
utvecklingen, dar rederierna pa
Donsd utanfor Goteborg ar nagra
av de starkaste padrivarna.

— Donsoflottan, med rederier som
Furetank, Sirius och Terntank,
forknippas med kvalitet och har
ett stort inflytande pa tankfartygs-
branschenihela norra Europa,
sdger Douglas Heilborn. Aven
flera andra svenska rederier har
etablerat sig internationellt, som
exempelvis Walleniusrederierna,
Stena Bulk och Wisby Tankers. ®
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| vattnen utanfor Oxelosund arbetar Kairos,
ett av varldens storsta naturgasdrivna
bunkerfartyg. Kairos fardigstalldes i Sydkorea
I slutet av 2018 och ar konstruerad for att
forse ett allt storre antal naturgasdrivna
tankfartyg och kryssningsfartyg med bransle i
huvudsak i Ostersjon, Nordsjon och 1angs den
nordeuropeiska kusten.

TEXT KARIN TORESAND FOTO NAUTICOR

Gotlands

o

gasar pa

Destination Gotland siktar mot en klimatneutral
farjetrafik till och fran Gotland. I var planeras
den andra gasdrivna bilfarjan tas i bruk.

— Vi ar mycket ngjda med satsningen,
kommenterar Christer Bruzelius, VD pa
Destination Gotland.

arjan

TEXT ULF BERTILSSON FOTO DESTINATION GOTLAND

NAUTICOR GmbH & Co. KG i
Hamburg ir en ledande leverantor
av flytande naturgas for marint
syfte. Foretagets verksamhet
técker hela vérdekedjan fran in-
kop, transport
och lagring,
till bunkring
av fartygi
strategiskt
placerade
hamnari
norra Europa.

JAN SCHUBERT
NAUTICOR

DESTINATION GOTLAND bedriver
storskalig farjetrafik aret runt
mellan Nyndshamn/Oskarshamn
och Visby. Under 2019 tog man
sitt forsta gasdrivna Kina-byggda
fartyg — M/S Visborg —i bruk. Nu
under varen planerar rederiet

att ndsta “gasfartyg” sdtts i trafik
mellan fastlandet och raukarnas

o ute i Ostersjon.

5
T 4

Fartygen ar
utrustade med
sa kallade dual
fuel-motorer.
Det innebdr att

CHRISTER ”
BRUZELIUS il L i
DESTINATION P& antingen

GOTLAND flytande natur-

Jan Schubert, Senior Manager for
Sales & Business Development pa
Nauticor, har sett en spdnnande
utveckling under de senaste aren.
- Anda sedan jag borjade
min karridr inom tysk politik
och skrev min masteruppsats
vid Hertie School of Governance
iBerlin, har gashantering varit
mitt omrade. Under mina fyra ar
pé Nauticor har jag upplevt en
blomstrande tillvdxt inom
naturgasbranschen.

gas (LNG), flytande biogas (LBG)
eller diesel.

—Vart forsta gasfartyg har
fungerat utmarkt pa naturgas
under premidraret, siger
Christer Bruzelius.

Fordelarna med gas jaimfort med
diesel &r manga.
—Koldioxidutsldappen minskar
med 20 procent och svavlet med
hela 99 procent. Kvaveoxid-
utslappen dr mycket ldgre dn
nar man kor pa diesel, liksom
mangden partiklar, sdger han.

Under det forsta aret har rede-
riet haft ett bunkerfartyg som
alternerat mellan Visby och

Ett av Nauticors flaggskepp ar
Kairos, ett av varldens storsta
naturgasdrivna bunkringsfartyg.
Kairos trafikerar mestadels
Ostersjon, men levererar naturgas
ocksa till kunder ldngs svenska
vastkusten, norska kusten och i
Nordsjon. I Oxelgsund kommer
Kairos att fungera som ett komple-
ment till den nya gasterminalen.
—Vart uppdrag att férse vara
kunder med ett mer miljovanligt
branslealternativ innefattar
ocksa att vi b&de bidrar till och
drar nytta av hela infrastrukturen
kring naturgashanteringen, for-
klarar Jan Schubert. P4 Nauticor
har vi redan genomfort flera
hundra bil-till-bat-bunkringar
och ett 90-tal bat-till-bat-bunk-
ringar med Kairos. Omkring 15
av dessa har skett ute till havs.
Resterande bunkringar har
gjorts i olika hamnar runt Oster-
sjon, som Goteborg, Stockholm,
Helsingfors, Oxeldsund och Visby.
I synnerhet omradet mellan
Oxeldsund och Visby har ett
strategiskt 1age langs den huvud-
sakliga farleden i Ostersjon.

Nyckeln ar flexibilitet

Kairos ar ett 117 meter 1ldngt och
20 meter brett fartyg med en be-
sattning pa i snitt 14-20 man.
Lastkapaciteten dr hela 7 500 m?
naturgas, vilket gor att Kairos
kan klara tre-fyra veckor i tjanst
innan tankarna behdéver fyllas
upp igen. Bunkringen av natur-
gas kan genomforas fran olika
terminaler i Europa, som exempel-

Nyndshamn. Bunkerbéten fyller
pa naturgas i stora tankar, som
ligger val skyddade under farjans
bildack.

—Under lagsdsong bunkrar vi
gas tva ganger per vecka, under
hégsdsong tre.

Tillgdngen pa fossilfri flytande
biogas &r i dagslaget otillracklig
och priset &r dessutom tva till
tre ganger sa hogt, jamfort med
flytande naturgas.

—Vara gasfartyg kan koras pa
100 procent biogas. I ar har vi
for avsikt att borja blanda in en
mindre del biogas i den naturgas
vi bunkrar i Nyndshamn, sager
Christer Bruzelius. ®

vis Rotterdam i Nederldnderna,
Zeebrugge i Belgien, Vysotsk i
Ryssland och Klaipeda i Litauen.
Valet av terminal styrs av olika
faktorer som logistisk lamplighet,
kundonskemadl och typ av avtal.
Jan Schubert podngterar vikten
av att vara en flexibel och till-
ganglig samarbetspartner.

—Ioch med att vi arbetar enligt
flera olika slags avtal, kan vi vara
flexibla. Vi sparar tid genom att
se till att allt pappersarbete ligger
klartigod tid och kan vara pa
plats hos vara kunder med bara
ett par dagars framférhallning.
Pa det har sattet, och genom att

fartygen sitt arbetsomréde i
norra Europa, varav mer an 40
procent i Norge. Det finns ocksa
naturgasdrivna fartygidelar av
Medelhavet och pa amerikanska
vastkusten.

—Anvandningen av naturgas
okar, men det saknas fortfarande
bunkringsmojligheter i stora
delar av vérlden, sager Jan
Schubert. Medan branschen
vaxer i Europa och Nordamerika
har Afrika, Sydamerika och Asien
fortfarande bara paborjat upp-
byggnaden av en effektiv
infrastruktur kring naturgas.

7 Flytande naturgas ar ett
sdakert och val beprévat alternativ
som innebdr kraftigt minskade
utslapp av svavel, kvaveoxider
och partiklar. 7?

hela tiden forbattrainfrastruk-
turen med exempelvis fler
terminaler, gor vi naturgas-
bunkring s& enkel och smidig
som mojligt.

Den gasdrivna flottan vaxer
Idag finns ca 180 naturgasdriv-
na fartyg runt om i varlden och
ytterligare runt 200 kommer att
levereras inom en snar framtid.
I nuldget har tva tredjedelar av

» M/S Visborg gar fram och
tillbaka till Gotland, pd naturgas.

Aven andra brinslealternativ
kommer fram allt mer, som
exempelvis vatgas.

—Jag tycker utvecklingen ar
intressant, sdger Jan Schubert.
Idén att anvanda vatgas ar bra
och det kommer sédkert att bli
ett mycket bra alternativ i fram-
tiden. Men &n sa lange ar det
jamforelsevis dyrt och ineffek-
tivt, s jag tror det tar ytterligare
tio eller femton ar innan vi kan

anse att vatgas ar ett fullgott,
konkurrenskraftigt och hallbart
brénslealternativ.

Positiv framtidssyn

Att gé over fran diesel till flytande
naturgas eller biogas kréver en
ny typ av motor och avancerad
isolering for att halla branslet
tillrackligt nedkylt; atgarder som
ar forenade med relativt hoga
kostnader. Men trots en 6kad
ekonomisk insats inser allt fler
foretag vilka langsiktiga férdelar
ett byte till flytande naturgas
skulle medfora.

Och inte bara for miljén — under
de senaste aren har priset pa fly-
tande naturgas stadigt sjunkit,
och idag ar en 16sning med na-
turgas en bade klok och hallbar
investering. Dessutom kan an-
vandaren nar som helst ga 6ver
till biogas utan att behéva nagra
fordndringar vad gdller motorer
eller produktionsmetoder.

—Flytande naturgas ar ett sdkert
och vél beprovat alternativ som
innebéar kraftigt minskade ut-
slapp av svavel, kviaveoxider och
partiklar, sdger Jan Schubert.
Nu vill vi bara att det ska finnas
tillrackligt med biogas for att
driva tunga industrier ocksa.
Systemen och infrastrukturen
finns redan pa plats och milj6-
vinsterna kommer bli &nnu
storre. m




22 KLIMATSTEGET NUMMER 12020

NUMMER 12020 KLIMATSTEGET 23

Flexibel fjarr-

varmelosning
basta losningen

TEXT SARI HEIKKINEN

TEKNIKVAL, MILJOASPEKTER
och ekonomi ar faktorer som ar
viktiga parametrar nar fram-
tidens fjarrvirmeleveranser
diskuteras mellan SSAB, Oxelo
Energi och Vattenfall. En svar
ekvation att gd ihop men nu
borjar bilden klarna.

och nedlaggning av koksverk
och masugnar kan fjarrvarm-
leveranserna inte fortsitta enligt
dagens modell. Men att smaélta
skrot och jarnsvamp i en ljusbags-
ugn skapar viarme som kan tas
till vara beroende pa ugnsval.
—Det ar lite som en domino-
effekt; sd lange inte sjialva modellen

» KONTAKT

Vi lyssnar pa dig!

HAR DU SYNPUNKTER, fragor eller funderingar om
innehalletitidningen eller var grona omstallning?
Mejla oss gidrna pa klimatsteget@ssab.com.

Du kan aven folja oss pa #klimatsteget dar vi lopande
publicerar ny information. Tidningen Klimatsteget
planeras att komma ut tva gdnger per ar fram till 2025,
da vart omstallningsarbete i Oxelésund ska vara klart.
Tidigare nummer av Klimatsteget finns att lasa/ladda ner pa
ssab.se/oxelosund samt pa oxhamn.se

»FYRA ROSTER PA STAN

Tror du att den milda och
ovanligt grona vintern
beror pa den globala
uppvdarmningen?

MARJA FIANDER,

NYKOPING

—Ja, viménniskor har paverkat
klimatet. Inte bara genom att
sldppa ut vaxthusgaser, utan
ocksa genom att skivla skogar,
smutsa ner och tdcka marken
med asfalt och betong.

—-Viharkommit for ljugbdgsugnen ar vald sa kan
framtill atten  viinte riktigt rdkna p& hur mycket
flexibel leve- varme som kan anvdndas som

ranslosning fjarrvarme, sdger Jan Pettersson.

ar det basta.
Vilket innebdr  Nar vél ljusbagsugnen ar vald

JAN . . " .
PETTERSSON att virme finns ytterligare en méngd teknik-
SSAB levereras fran  val for virmeatervinning som
OXELOSUND Nykoping men  behdver undersdkas utifran bade
ocksa fran miljo- och sédkerhetsaspekter men

ocksa investeringskostnaderna.
som gar att tillverka, forklarar Tanken med det flexibla systemet
Jan Pettersson som ar energi- ar att d&ven SSAB ska kunna kopa
controller och projektledare for varme vid behov.
fjarrvirmeleveranserna pd SSAB —Det vijobbar for ar ett robust
1 Oxeldsund. leveranssatt som béde samhaéllet
och vi som foéretag har nytta av
imanga decennier framover,
sager Jan Pettersson. ™

SSAB beroende pa hur mycket

P& grund av omstallningen av
SSABs produktion i Oxelésund

PFAKTA  OXELOSUNDS FJARRVARMENAT

» Antal anslutna till fjarrvarme (2020-01-01):

1 165 smahus och 150 stora kunder

Varmen produceras av spillvarme fran SSAB.
Spillvarmen bestar av koksgas och hyttgas.
Kulvertnatet ar cirka 86 km och innehaller cirka 2 100 m? vatten.
Maximal effekt i natet: 35 MW.

Maximal framledningstemperatur: 116 grader.
Minimal framledningstemperatur: 80 grader.
Borvarde leveransen av varme: 98 procent.
Natforluster: cirka 14 procent.

v vV vV vV vV v v Vv

Kélla: Oxel6 Energi

ANITA NEMETH,

OXELOSUND

—Nej, jag hoppas verkligen inte
det. Vadret varierar ar fran ar
och vi har haft milda och grona
vintrar férut. Men visst haller
jag med om att arets vinter varit
ovanligt varm.

2 1

TOMMY ANDERSSON,
OXELOSUND

—Ja, absolut! Den hér vintern har
juhittills inte liknat ndgonting.
Varken sno eller is sa 1angt 6gat
ndr. Extra trist med snobristen
eftersom jag dr en hangiven
langdskidakare.

KERSTIN NORDEN,
OXELOSUND

—Ja. Vadret gar i cykler och

. | enstaka varma vintrar ar vi
vana vid. Men trenden &r att
vintrarna blir varmare. Forr
spolades det naturisar hari
Oxelosund, det gér ju inte nu.

1200
jantor
or battre

miljo

| NOVEMBER planterades
1200 plantor vid gamla Oxelo-
sundsvéagen. Blandskog, buskar
och dngsblommor ska skapa
en funktionell avgrdnsning
mot den nya lagerytan, samt
adven minska buller och binda
damm fran verksamheten.

—Planteringen kommer bli
en fantastisk gronskande yta,
sager Douglas Heilborn, VD pa
Oxelosunds Hamn. Det kdnns
bra att bidra till en milj6-
vardande insats som ar bade
snygg och gor nytta. m

Nytt lager
i hamnen

DET HELT NYA LAGER |
pa ndrmare 35 000 m? star
nu klart for att ta hand om
hamnens vaxande behov av
lagerkapacitet. Bakgrunden
till satsningen ar att hamnen
expanderar sin verksamhet.
Storre utrymmen krévs for att
tillgodose kundernas behov
och lagra det importmaterial
som lastas och lossas i stads-
hamnens inre och yttre kajer.
—Palagerytan har vi dven
byggt vart hittills storsta
magasin med en kapacitet pa
20 000 ton, forklarar Fredrik
Nikander, marknadschef pa
Oxeldsunds
Hamn. Dar
lagrarvii
dagslaget
biobrénslen,
men det
kommer in

FREDRIK
NIKANDER fler produk-

OXELOSUNDS ter under
HAMN dret. |

TEXT SARI HEIKKINEN

ETT NYTT verksamhetstillstdnd
behdvs for att SSAB i Oxelo-
sund ska kunna stdlla om
produktionen till 4r 2025 och
minska koldioxidutsldppen
med ndrmare 90 procent jam-
fort med dagens produktion.
Tillstdndsanstkan ar inldamnad
till Mark- och miljodomstolen.

Ar det verkligen
nodvandigt att lamna in
narmare 100 kilo papper?

— Mark- och miljddomstolen
kréver hand-
lingarna pa
papper och
da kan vi
bara ritta
oss efter
det, sdger

KRISTINA 5
BRANTERYD Kristina
SSAB Branteryd,

OXELOSUND miljochef

pa SSAB Oxelosund. Vi far se
det som en enskild historisk
handelse, eftersom det ar for-
sta gdngen Oxelosund ansoker
om férdndrad produktion som
innebdr en sdnkning av kol-
dioxidutsldppen.

Ansokan har skickats vidare
av Mark- och miljédomstolen
till olika remissinstanser och
nu pagar vissa komplettering-
ar. I oktober eller november i
ar vantas domslutet komma.

- Det 4r sd manga som ska fa

chansen att séga sitt i ansokan,
s trots att processen planeras
ta ett r ar tidsplanen tight,
forklarar Kristina Branteryd.
Darfor ar det viktigt att vi far
till en effektiv tillstAndsprov-
ning, sa vi inte riskerar att
sldppa ut onoddig koldioxid for
att det drar ut pa tiden. ®

Nystartade
OxGas

bygger
terminalen

- OXGAS AB,
| % ett helégt
dotterbolag
till Oxel6-
sunds
Hamn AB,
DOUGLAS
HEILBORN planerar
OXELOSUNDS attbygga
HAMN terminalen
for flytande

metan i Oxeldsund. Metan
(natur- och biogas) kommer
framforallt att ersdtta olje-
produkter och kol i bland
annat industrin och fartygs-
trafik, vilket kommer att inne-
béra en kraftig minskning av
klimatutslapp. Det innebar
att utslappen av svavel och
stoft upphor samtidigt som
utsldppen av kvaveoxider och
koldioxid minskar kraftigt.

SSABs verksamhet i Oxeldsund
utgor en av de storsta punkt-
kéllorna for koldioxidutslapp
bade inom SSAB och i Sverige.
Terminalen kommer bland
annat forse SSABs fabriker i
Oxelésund och Borlidnge, samt
andra forbrukare med flytande
naturgas (LNG) och biogas sa
snart det finns i tillracklig
mangd. LNG kommer att leve-
reras med fartyg och pa ter-
minalen sker fordngning for
vidare transport med gas-
ledning, samt utlastning till
tdg och lasthil. Terminalen
placeras i Oxelésunds Hamn.

—Terminalens placering ar
noga planerad och nu gér vi
inien detaljerad projektering
tillsammans med COWI som
vi har stort fortroende for,
sager Douglas Heilborn, VD
for OxGas AB och Oxelésunds
Hamn AB. &



ratt lage

Or framtiden

OxGas bildades for att skapa nya moéten. Mellan naringsliv och
nya mojligheter, och mellan tillvaxt och hallbarhet. Genom den
nya gasterminalen i Oxeldsunds hamn kommer vi att kunna forse
industri och sjéfart med naturgas och pa sikt aven biogas, branslen
som minskar koldioxid-, svavel- och partikelutslapp drastiskt.

Vi kan leverera energildsningar till en stor industriregion, genom
vara unikt goda forutsattningar for effektiva transporter. Hos oss
mots hav och land, men ockséa vag och jarnvag. Var drivkraft ar
att ta vara kunder narmare en effektivare och mer hallbar energi-
kalla, ndgot som genomsyrar vart foretag i allt fran logotypens

symbolik till kundbemotande.

Ser du majligheterna? Det gor vi.
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